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机 油 换 油 指标 








二 级 维护 作业 项 目 





Cs) 
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考核 范围 





(8) 


考核 内 容 





发 动机 


1. 发 动机 维护 


汽车 维护 周期 





气门 座 圈 修 理 技术 要 求 





曲轴 、 连 杆 轴承 间隙 调整 的 要 点 








活塞 环 装配 及 技术 要 求 














曲轴 轴 向 间隙 的 检查 











连 杆 轴承 间隙 的 检查 与 调整 





飞轮 齿 圈 的 检查 与 拆 装 








喷 油 泵 供 油 提前 角 的 调整 











几何 公差 的 项 目 和 符号 








汽车 零件 的 检验 分 类 














汽车 i ЕХ 








4 零件 损坏 的 主要 原因 














气 饶 的 磨损 规律 








2. 发 动机 修理 








气 氏 盖 异 常 损坏 的 原因 























汽车 基础 件 变形 的 概念 


发 动机 气缸 体 损坏 的 原因 
曲轴 异常 损坏 的 原因 








凸轮 轴 异 常 损坏 的 原因 














氏 盖 组 件 的 装配 与 调整 





发 动机 气 红 体 的 检测 














汽车 发 动机 曲轴 的 检测 











汽车 发 动机 凸轮 轴 的 检测 








气缸 体 与 气缸 盖 修 理 的 技术 要 求 














发 动机 曲轴 修理 的 技术 要 求 





气门 的 检修 








配 气 机 构 的 装配 、 检 测 与 调整 





电动 燃油 泵 的 结构 原理 





ПИН ИАН 





空气 流量 传感器 的 结构 原理 





温度 传感器 的 结构 原理 





节气 门 位 置 传感器 的 结构 原理 








电动 燃油 泵 的 检测 





喷 油 融 的 检查 

















检测 、 调 整 念 速 控制 装置 





检测 、 更 换 翼 片 式 空气 流量 传感器 





检测 、 更 换 温 度 传 感 器 








蜡 式 节 温 器 的 结构 与 工作 原理 





(5) 






































级 ) 考试 大 纲 
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考核 内 容 





发 动机 


2. 发 动机 修理 


硅油 风扇 离合 器 的 结构 与 工作 原理 





水 泵 的 结构 与 工作 原理 





机 油泵 的 结构 与 工作 原理 








检修 冷却 系统 





硅油 风扇 离合 器 的 检测 

















燃油 友 的 检查 与 修理 








3. 发 动机 故障 诊断 
与 排除 


传统 点 火 系 统 的 构造 和 工作 


原理 





电子 点 火 系 统 的 组 成 和 工作 


原理 





分 电器 主要 部 件 结构 与 工作 








原理 





点 火线 圈 结构 与 工作 原理 








火花 塞 结构 与 工作 原理 








点 火 系统 线路 检测 





分 电器 的 检修 





检修 点 火线 圈 





检修 火花 塞 





霍 尔 传感器 的 检测 





蓄电池 的 检修 





发 动机 起 动 困难 的 故障 诊断 





发 动机 不 能 起 动 的 故障 诊断 





发 动机 仍 速 不 稳 的 故障 诊断 





发 动机 回 火 的 故障 诊断 








爆燃 的 故障 诊断 











发 动机 功率 不 足 的 故障 诊断 





连 杆 轴承 异 响 的 故障 诊断 








正 时 齿轮 异 响 的 诊断 





气门 异 响 的 故障 诊断 





发 动机 过 热 的 故障 诊断 





发 动机 缺 火 的 故障 诊断 








汽油 发 动机 电 控 燃油 喷射 系统 的 组 成 

















电 控 燃油 喷射 系统 的 控制 方式 














电 控 燃油 喷射 发 动机 的 优点 

















汽油 发 动机 电 控 系 统 的 工作 原理 





有 关 汽 车 排放 的 法 规 和 标准 











汽油 发 动机 废气 分 析 仪 的 使 用 








НВА 





а ЕН 























НА 


Е Ш ИЛО ЕЕ Я 
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考核 内 容 





发 动机 





НА 


喷射 系统 的 故 


障 判 断 





柴油 机 烟 


度 计 的 作用 方法 和 烟 度 测定 














车 用 万 








表 的 功能 和 使 











方法 




















故障 诊断 


仪 (解码 器 ) А 


的 种 类 、 功 能 











汽油 机 点 火 提前 











的 检测 与 调整 








3. 发 动机 故障 诊断 
与 排除 


点 火 开关 电路 的 检测 








空气 供给 系统 故障 导致 油 


耗 高 





燃油 系统 引起 柴油 机 烟 度 


过 大 








柴油 机 喷 油 絮 的 调整 

















汽油 机 燃油 压力 的 检测 





电动 燃油 泵 工作 电压 的 检 


测 





2 
® 
21 
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1. 汽车 底盘 维护 


前 轮 定位 检测 的 技术 要 求 





转向 系统 检测 的 技术 要 求 





轮胎 检测 的 技术 要 求 





行车 制 动 系统 的 要 求 





驻 车 制 动 系统 的 要 求 








液压 制 动 系统 的 要 求 








气压 制 动 系统 的 要 求 











自由 转动 量 的 检测 











行车 制 动 性 能 的 检验 





应 急 制 动 性 能 的 检验 





驻 车 制 动 性 能 的 检验 





液压 制 动 系统 的 检验 

















气压 制 动 系统 的 检验 





变速 噩 的 分 解 、 组 装 与 调 


Я 





ЗЕЯ ин ВИЗА ТИК 








膜 片 弹簧 离合 器 的 结构 和 


工作 原理 





检查 离合 器 








离合 器 踏板 自由 行程 的 调 


整 





制动器 间隙 的 调整 





离合 器 的 装配 与 调整 








2. 汽车 底盘 修理 


手动 变速 器 的 结构 和 工作 





原理 





变速 器 轴 的 检修 





变速 器 齿轮 的 检修 





同步 器 的 结构 与 原理 











汽车 变速 器 修理 技术 条 件 





(8) 


























ee БЕ Е © “汽车 个 理工 (中 级 ) 考试 大 纳 























( 续 ) 


考核 内 容 








变速 右 的 分 解 、 组 装 与 调整 





自动 变速 器 的 组 成 、 分 类 





自动 变速 器 液压 传动 装置 工作 过 程 











自动 变速 器 失速 实验 注意 事项 





主 减 速 器 的 结构 和 工作 原理 








差 速 器 的 构造 和 工作 原理 








主 减 速 嚣 分解、 组装 与 调整 








主 减 速 器 路 合 印痕 的 调整 





汽车 驱动 桥 修理 技术 条 件 











万 向 节 的 结构 和 工作 原理 











汽车 传动 轴 修 理 技 术 条 件 





装配 传动 轴 总 成 














汽车 转向 器 的 分 类 、 结 构 与 工作 原理 





前 桥 及 转向 系统 修理 技术 条 件 





转向 系统 的 检查 与 维修 





载 货 汽车 行驶 系统 的 结构 和 工作 原理 





轿车 行驶 系统 的 构造 和 工作 原理 








前 、 后 悬 架 系 统 部 分 零件 的 检查 














转向 轮 定位 角 的 作用 和 原理 

















鼓 式 制动器 的 结构 和 工作 原理 














盘 式 制动器 的 结构 和 工作 原理 





真空 增 压 液压 制 动 传动 装置 的 组 成 











气压 制 劲 控制 阁 的 结构 和 工作 原理 











液压 双 管 路 制 动 总 泵 的 结构 和 工作 原理 























压力 调节 组 合 阀 的 结构 和 工作 原理 





空气 助力 式 液压 制 动 传动 装置 的 组 成 


























真空 助力 式 液压 制 动 传 动 装置 的 组 成 











空气 液压 制 动 传动 装置 的 分 类 
制动器 间隙 的 调整 





车 轮 制动器 的 装配 与 调整 











车 轮 制动器 主要 零件 的 检修 





汽车 鼓 式 制动器 检修 











汽车 盘 式 制动器 检修 





驻 车 制 动 右 的 结构 与 原理 














驻 车 制动器 的 检修 





СЭЭ 
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考核 内 容 
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3. ЧЕ 
断 与 排除 


底盘 故障 诊 


汽车 离合 器 异 响 的 诊 


断 及 排除 方法 





汽车 手动 变速 器 异 响 


的 现象 、 








原因 








汽车 变 


> 速 右 异 响 的 诊 


断 与 排除 





汽车 万 


向 传动 装置 异 





向 的 现象 、 原 因 








汽车 万 





向 传动 装置 异 








向 的 诊断 方法 








因 








汽车 后 桥 异 响 的 现象 、 原 
汽车 后 桥 异 响 的 诊断 方法 


У 





转向 沉重 的 主要 原因 


ри 











行驶 跑 偏 的 主要 原因 








行驶 时 方向 打 摆 的 主要 原 











动力 转向 沉重 的 主要 原因 

















方向 发 对 或 跑 偏 的 主要 原 





大 











左右 转向 力 不 一 致 的 主要 














友基 





悬 架 系统 损坏 引起 的 常见 





故障 








车 身 倾斜 的 主要 原因 








行驶 中 有 撞击 声 或 异 响 的 主 




















汽车 行驶 跑 偏 的 主要 原因 




















制 动 跑 偏 、 甩 尾 的 主要 原 

















轮胎 异常 磨损 的 主要 原因 








无 气压 或 气压 低 引 起 气压 制 动 系统 制 动 失效 的 主要 原因 














а 
Н 





不 正常， 





而 气 奈 制 动 系统 制 动 失效 的 主要 原因 


























A 
Е 


动 系统 制 动 不 良 的 











主要 原因 




















压制 动 系统 跑 偏 的 主要 


Al 








原因 




















= 
шу 


Вену Е Зе Ир 
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щі 


НО Е ар 





ЖЕЛЕ 


动 系统 制 动 不 


良 、 失 效 的 主要 原 











ЖЕЛЕ 


动 系统 卡 死 


的 主要 原 





ТН 








传动 系统 疑难 故障 





的 判断 与 排除 





液压 制 动 系统 疑难 故障 的 判 出 


与 排除 














气压 制 动 系统 疑难 故障 的 判 出 








与 排除 











检查 点 火 提 六 








i 














检查 分 电器 


让 羡 角 与 触 点 闭合 角 











检查 点 火电 压 





电流 





检查 空 


s 调 系统 








蓄电池 电解 液 的 检查 
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考核 内 容 

















级 ) 考试 大 纲 
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蓄电池 放电 程度 的 检查 





蓄电池 充电 





电子 点 火 系统 的 工作 原理 











铅 蓄电池 的 充电 

















更 换 点 火 模块 








更 换 点 火 系统 传感器 





起 动机 的 构造 与 工作 原理 





起 动机 的 检查 与 维护 





起 动机 的 竣工 验收 





交流 发 电机 及 调节 器 的 构造 与 工作 原理 








交流 发 电机 的 检修 与 调整 











发 电机 的 竣工 验收 
т 


1 冷 剂 的 种 类 











制冷 剂 的 性 能 








空调 压缩 机 的 结构 原理 











空调 压缩 机 的 装配 及 检验 

















冷凝 器 的 结构 原理 





蒸发 器 的 结构 原理 





膨胀 阀 的 检修 








制冷 系统 的 性 能 试验 





电流 表 的 检修 





冷却 液 温度 表 的 检修 











燃油 表 的 检修 








车 速 里 程 表 的 检修 











3. 电气 设备 故障 诊 
断 与 排除 


充电 电流 不 稳 故 障 的 诊断 与 排除 





起 动机 运转 无 力 故障 的 诊断 与 排除 





火花 塞 间 歇 性 跳 火 故障 的 诊断 与 排除 











高 压 无 火 故 障 的 诊断 与 排除 








低速 断 火 故障 的 诊断 与 排除 





发 电机 异 响 故障 的 诊断 与 排除 





起 动机 不 能 与 飞轮 结合 故障 的 诊断 








喇叭 不 响 故 障 的 诊断 与 排除 
喇叭 声响 不 正常 故障 的 诊断 与 排除 





喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 的 诊断 与 排除 

















喇叭 长 鸣 故 障 的 诊断 与 排除 














空调 压缩 机 不 运转 故障 的 诊断 





Сә 
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鉴定 要 求 考核 范围 考核 内 容 








空调 压缩 机 不 停 转 故障 的 诊断 与 排除 





冷却 液 温度 过 高 警告 灯 故 障 的 诊断 与 排除 








机 油 压力 过 低 警 告 灯 故障 的 诊断 与 排除 








气压 不 足 警 告 灯 故 障 的 诊断 与 排除 





燃油 不 足 警 告 灯 故 障 的 诊断 与 排除 





蓄电池 液 面 过 低 警 告 灯 故 障 的 诊断 与 排除 





电子 显示 装置 知识 














电动 车 窗 故 障 的 诊断 与 排除 














з. 电气 设备 故障 诊 | 电动 座 椅 故 障 的 诊断 与 排除 




















断 与 排除 电动 后 视 镜 故障 的 诊断 与 排除 





中 央 门 锁 完 全 不 工作 故障 的 诊断 与 排除 











不 能 用 驾驶 人 侧 车 门 锁 开 关 开启 车 门 























不 能 用 驾驶 人 侧 车 门 锁 开 关 锁定 车 门 








不 能 用 左 后 侧 车 门 锁 开 关 锁 定 车 











门 
前 排 乘客 侧 车 门 锁 开 关 开局 车 门 
车 


= 
= 





























用 
不 能 用 驾驶 人 侧 车 门 锁 按 钮 锁定 
不 能 用 驾驶 人 侧 车 门 锁 按 钮 开启 车 





< 














汽车 综合 电路 故障 的 诊断 与 排除 
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4 
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(一 ) 职业 道德 理论 知识 


爱 岗 敬 业 ， 诚 实 守 信 ， 办 事 公 道 ， 服 务 群 众 ， 奉 献 社会 ， 素 质 修 养 。 

1. 标准 条 件 

(1) 职业 道德 ”良好 的 职业 修养 是 每 一 个 员工 必 备 的 素质 ， 良 好 的 职业 道德 是 每 一 个 
员工 必须 具备 的 基本 品质 ， 这 两 点 是 企业 对 员工 最 基本 的 规范 和 要 求 。 

1) 早 到 公司 。 每 天 提前 到 公司 可 以 在 上 班 之 前 准备 好 必需 的 工作 条 件 ， 调 整 好 需要 的 
工作 状态 。 保 证 准时 开始 一 天 的 工作 ， 才 叫 不 迟到 。 

2) 搞 好 清洁 卫生 。 做 好 清洁 卫生 ， 可 以 保证 一 天 整洁 有 序 的 工作 环境 ， 同 时 也 有 利于 
保持 良好 的 工作 心情 。 

3) 工作 计划 。 提 前 做 好 工作 计划 有 利于 有 条 不 率 地 开展 每 天 、 每 周 等 每 一 个 周期 的 工 
作 ， 自 然 也 有 利于 保证 工作 的 质 和 量 。 

4) 开会 记录 。 及 时 记录 必要 的 工作 信息 ， 有 助 于 准确 地 记载 各 种 有 用 的 信息 ， 帮 助 日 
常 工 作 顺 利 开 展 。 

5) 遵守 工作 纪律 。 工 作 纪律 是 为 了 保证 正常 工作 秩序 、 维 持 必 需 的 工作 环境 而 制定 
的 ， 不仅 有 利于 工作 效率 的 提升 ， 也 有 利于 工作 能 力 的 提高 。 

6) 工作 总 结 。 及 时 总 结 每 天 、 每 周 等 阶段 性 工作 中 的 得 与 失 ， 可 以 及 时 调整 自己 的 工 
作 习 惯 ， 总 结 工作 经 验 ， 不 断 完善 工作 技能 。 

7) 向 上 级 汇报 工作 。 及 时 地 向 上 级 请 示 汇 报 工 作 ， 不 仅 有 利于 工作 任务 的 完成 ， 也 可 
以 在 向 上 级 的 指示 中 学 习 到 更 多 工作 经 验 和 技能 ， 让 自己 得 到 提升 。 

职业 习惯 是 一 个 职场 人 士 根据 工作 需要 ， 为 了 很 好 地 完成 工作 任务 主动 或 被 动 地 在 工作 
过 程 中 养 成 的 工作 习惯 ， 也 是 保证 工作 任务 和 工作 质量 必须 具备 的 品质 。 良 好 的 职业 习惯 ， 
是 出 色 地 完成 工作 任务 的 必要 前 提 ， 如 果 不 具备 良好 的 职业 习惯 就 不 能 按照 要 求 完 成 自己 的 
工作 ， 因 此 每 一 个 人 都 需要 一 个 良好 的 职业 习惯 。 

(2) 职业 道德 的 内 涵 

1) 职业 道德 是 一 种 职业 规范 ， 受 到 社会 普遍 的 认可 。 

2) 职业 道德 是 长 期 以 来 自然 形成 的 。 
3) 职业 道德 没有 确定 的 形式 ， 通 常 体现 为 观念 、 习 惯 、 信 和 念 等 。 
4) 职业 道德 依靠 文化 、 内 心 信念 和 习惯 ， 通 过 员工 的 自律 来 实现 。 
5) 职业 道德 大 多 没有 实质 的 约束 力 和 强制 力 。 
6) 职业 道德 的 主要 内 容 是 对 员工 义务 的 要 求 。 
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7) 职业 道德 标准 多 元 化 ， 代 表 了 不 同 企业 可 能 具有 不 同 的 价值 观 。 

8) 职业 道德 承载 着 企业 文化 和 凝聚 力 ， 影 响 深远 。 

(3) 对 竺 工作 

1) 不 利用 工作 之 便 贪污 受贿 或 谋取 私利 。 

2) 不 索要 小 费 ， 不 暗示、 不 接受 客人 赠送 物品 。 

3) 自觉 抵制 各 种 精神 污染 。 

4) 不 议论 客人 和 同事 的 私事 。 

5) 不 带 个 人 情绪 上 班 。 

(4) 对 待 集体 ”集体 利益 高 于 一 切 。 集 体 主 义 是 职业 道德 的 基本 原则 ， 员 工 必须 以 集 
体 主 义 为 根本 原则 ， 正 确 处 理 个 人 利益 、 他 人 利益 、 班 组 利益 、 部 门 利益 和 公司 利益 的 相互 
关系 。 

(5) ВЕЛ 全心全意 为 客人 服务 。 

2. 基本 要 求 

概括 而 言 ， 职 业 道德 主要 包括 以 下 几 方 面 的 内 容 ， 忠于 职守 ， 乐 于 奉献 ; 实事 求 是 ， 不 
弄虚作假 ， 依 法 行事 ， 严 守 秘 密 ， 公正 透明 ， 服 务 社会 。 

(1) 忠于 职守 ， 乐 于 奉献 尊 职 敬业 ， 是 从 业 人 员 应 该 具备 的 一 种 崇高 精神 ， 是 做 到 
求 真 务实 、 优 质 服务 、 勤 奋 奉献 的 前 提 和 基础 。 从 业 人 员 ， 首 先 要 安心 工作 、 热 爱 工作 、 献 
身 所 从 事 的 行业 ， 把 自己 远大 的 理想 和 追求 落 到 工作 实处 ， 在 平凡 的 工作 岗位 上 做 出 非凡 的 
贡献 。 从 业 人 员 有 了 尊 职 敬业 的 精神 ， 就 能 在 实际 工作 中 积极 进取 ， 忘 我 工作 ， 把 好 工作 质 
量 关 。 对 工作 认真 负责 ， 把 工作 中 所 得 出 的 成 果 ， 作 为 自己 的 天 职 和 莫大 的 荣幸 ; 同时 认真 
分 析 工 作 的 不 足 和 积累 经 验 。 

敬业 奉献 是 从 业 人 员 的 职业 道德 的 内 在 要 求 。 随 着 市 场 经 济 的 发 展 ， 对 从 业 人 员 的 职 ， 
观念 、 态 度 、 技 能 、 纪 律 和 作风 都 提出 了 新 的 、 更 高 的 要 求 。 

广大 从 业 人 员 要 有 高 度 的 责任 感 和 使 命 感 ， 热 爱 工 作 ， 献 身 事业 ， 树 立 崇 高 的 职业 荣誉 
感 。 要 克服 任务 繁重 、 条 件 艰苦 、 生 活 清苦 等 困难 ， 勤 勤恳 肢 ， 任 劳 任 急 ， 甘 于 寂 宽 ， 乐 于 
奉献 。 要 适应 新 形势 的 变化 ， 刻 苦 钻 研 。 加 强 个 人 的 道德 修养 ， 处 理 好 个 人 、 集 体 、 国 家 三 
者 关系 ， 树 立正 确 的 世界 观 、 人 生 观 和 价值 观 ; 把 继承 中 华 民 族 传统 美德 与 弘扬 时 代 精 神 结 
合 起 来 ， 坚 持 解 放 思 想 、 实 事 求 是 ， 与 时 俱 进 、 勇 于 创新 ， 淡 泊 名 利 、 无 私 奉献 。 

(2) 实事 求 是， 不 弄虚作假 ”实事求是 ， 不仅 是 思想 路 线 和 认识 路 线 的 问题 ， 也 是 一 
个 道德 问题 ， 而 且 是 职业 道德 的 核心 。 求 ， 就 是 深入 实际 ， 调 查 研究 ; 是 ， 有 两 层 涵义 ,一 
是 是 真 不 是 假 ， 二 是 社会 经 济 现象 数量 关系 的 必然 联系 即 规律 性 。 为 此 ， 我 们 必须 办 实事 ， 
求实 效 ， 坚 决 反 对 和 制止 工作 上 和 弄虚作假。 这 就 需要 有 心底 无 私 的 职业 良心 和 无 私 无 其 的 职 
业 作 风 与 职业 态度 。 如 果 夹 杂 着 个 人 私心 杂念 ， 为 了 满足 自己 的 私利 或 迎合 某 些 人 的 私欲 需 
要 ， 和 弄虚作假 、 虚 报 浮夸 就 在 所 难免 ,也 就 会 背离 实事 求 是 原则 这 一 最 基本 的 职业 道德 。 

作为 一 个 工作 者 ， 必 须 有 对 国家 、 对 人 民 高 度 的 负责 精神 ， 把 实事 求 是 作为 履行 责任 和 
义务 的 最 基本 的 道德 要 求 ， 坚 持 不 唯 书 ,不 唯 上 ， 只 唯 实 。 从 业 人 员 要 特别 注意 调查 研究 ， 
经 过 去 粗 取 精 ， 去 伪 存 真 ， 由 表 及 里 ， 由 此 及 彼 的 分 析 ， 按 照 事物 本 来 面貌 如 实 反 映 ， 有 一 
说 一 ， 有 二 说 二 ， 有 喜报 喜 ， 有 人 忧 报 忧 ， 不 随波逐流 ， 不 看 眼 行事 。 

(3) 依法 行事 ， 严 守 秘 密 。” 坚持 依法 行事 和 以 德行 事 “ 两 手 抓 ” 。 一 方面 ， 要 抓 住 国家 
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法 治 建设 的 有 利 时 机 ， 进 一 步 加 大 执法 力度 ， 严 厉 打 击 各 种 违法 乱 纪 的 现象 ， 依 靠 法 律 的 强 
制 力量 消除 腐败 滋生 的 土壤 。 男 一 方面 ， 要 通过 劝导 和 教育 ， 启 迪 人 们 的 良知 ， 提 高 人 们 的 
道德 自觉 性 ， 把 职业 道德 渗透 到 工作 的 各 个 环节 ， 融 于 工作 的 全 过 程 ， 增 强人 们 以 德行 事 的 
意识 ， 从 根本 上 消除 腐败 现象 。 

严守 秘密 是 职业 道德 的 重要 准则 。 保 守 国 家 、 企 业 和 个 人 的 秘密 。 

(4) 公正 透明 ， 服 务 社会 ”优质 服务 是 职业 道德 所 追求 的 最 终 目标 ,优质 服务 是 职 ， 
生命 力 的 延伸 。 

3. 特点 

(1) 职业 道德 具有 适用 范围 的 有 限 性 ”每 种 职业 都 担负 着 一 种 特定 的 职业 责任 和 职业 
义务 。 由 于 各 种 职业 的 职业 责任 和 义务 不 同 ， 从 而 形成 各 自 特定 的 职业 道德 的 具体 规范 。 

(2) 职业 道德 具有 发 展 的 历史 继承 性 ”由 于 职业 具有 不 断 发 展 和 世代 延续 的 特征 ， 不 
仅 其 技术 世代 延续 ， 其 管理 员工 的 方法 、 与 服务 对 象 打交道 的 方法 ， 也 有 一 定 历史 继承 性 。 

(3) 职业 道德 表达 形式 多 种 多 样 ” 由 于 各 种 职业 道德 的 要 求 都 较为 具体 、 细 致 ， 因 此 
其 表达 形式 多 种 多 样 。 

(4) 职业 道德 羔 有 强烈 的 纪律 性 ”纪律 也 是 一 种 行为 规范 ， 但 它 是 介 于 法 律 和 道德 之 
间 的 一 种 特殊 的 规范 。 它 既 要 求人 们 能 自觉 遵守 ， 又 带 有 一 定 的 强制 性 。 就 前 者 而 言 ， 它 具 
有 道德 色彩 ; 就 后 者 而 言 ， 又 带 有 一 定 的 法 律 色 彩 。 就 是 说 ， 一 方面 遵守 纪律 是 一 种 美德 ， 
另 一 方面 ， 遵 守 纪 律 又 带 有 强制 性 ， 具 有 法 令 的 要 求 。 例 如 ， 工 人 必须 执行 操作 规程 和 安全 
规定 ; 军人 要 有 严明 的 纪律 等 等 。 因 此 ， 职 业 道德 有 时 又 以 制度 、 章 程 、 条 例 的 形式 表达 ， 
证 从 业 人 员 认 识 到 职业 道德 又 具有 纪律 的 规范 性 。 

4. 作用 

职业 道德 是 社会 道德 体系 的 重要 组 成 部 分 ， 它 一 方面 具有 社会 道德 的 一 般 作 用 ， 另 一 方 
面 它 又 具有 自身 的 特殊 作用 ， 具 体 表现 如 下 。 

(1) 调节 职业 交往 中 从 业 人 员 内 部 以 及 从 业 人 员 与 服务 对 象 间 的 关系 ”职业 道德 的 基 
本 职能 是 调节 职能 。 它 一 方面 可 以 调节 从 业 人 员 内 部 的 关系 ， 即 运用 职业 道德 规范 约束 职业 
内 部 人 员 的 行为 ,促进 职 业内 部 人 员 的 团结 与 合作 。 如 职业 道德 规范 要 求 各 行 各 业 的 从 业 人 
员 ， 都 要 团结 、 互 助 、 爱 岗 、 敬 业 、 齐 心 协 力 地 为 发 展 本 行业 、 本 职业 服务 。 另 一 方面 ， 职 
业 道 德 又 可 以 调节 从 业 人 员 和 服务 对 象 之 间 的 关系 。 如 职业 道德 规定 了 制造 产品 的 工人 要 怎 
样 对 用 户 负 责 ; 营销 人 员 怎 样 对 顾客 负责 ; 医生 怎样 对 病人 负责 ; 教师 怎样 对 学 生 负 责 
等 等 。 

(2) 有 助 于 维护 和 提高 本 行业 的 信誉 ”一 个 行业 、 一 个 企业 的 信誉 ， 也 就 是 它们 的 形 
象 、 信 用 和 声誉 ， 是 指 企 业 及 其 产品 与 服务 在 社会 公众 中 的 信任 程度 ， 提 高 企业 的 信誉 主要 
靠 产 品 的 质量 和 服务 质量 ， 而 从 业 人 员 职 业 道德 水 平 高 是 产品 质量 和 服务 质量 的 有 效 保证 。 
若 从 业 人 员 职 业 道 德 水 平 不 高 ， 很 难 生产 出 优质 的 产品 和 提供 优质 的 服务 。 

(3) 促进 本 行业 的 发 展 行业、 企业 的 发 展 有 赖 于 高 的 经 济 效益 ， 而 高 的 经 济 效益 源 于 高 
的 员工 素质 。 员 工 素质 主要 包含 知识 、 能 力 、 责 任 心 三 个 方面 ， 其 中 责任 心 是 最 重要 的 。 而 职 ， 
道德 水 平 高 的 从 业 人 员 ， 其 责任 心 是 极 强 的 ， 因 此 ， 职 业 道德 能 促进 本 行业 的 发 展 。 

(4) 有 助 于 提高 全 社会 的 道德 水 平 ” 职 业 道 德 是 整个 社会 道德 的 主要 内 容 。 职 业 道德 一 方面 
涉及 到 每 个 从 业者 如 何 对 待 职业 ， 如 何 对 待 工作 ， 同 时 也 是 一 个 从 业 人 员 的 生活 态度 、 价 值 观念 


C15) 


















































汽车 修理 工 (中 级 ) 


的 表现 ; 是 一 个 人 的 道德 意识 、 道 德行 为 发 展 的 成 熟 阶段 ， 具 有 较 强 的 稳定 性 和 连续 性 。 另 一 方 
面 ， 职 业 道德 也 是 一 个 职业 集体 ， 甚 至 一 个 行业 全 体 人 员 的 行为 表现 ， 如 果 每 个 行业 、 每 个 职业 
集体 都 具备 优良 的 道德 ， 对 整个 社会 道德 水 平 的 提高 肯定 会 发 挥 重要 作用 。 

5. 特征 

(1) 职业 性 ”职业 道德 的 内 容 与 职业 实践 活动 紧密 相连 ， 反 映 着 特定 职业 活动 对 从 业 
人 员 行 为 的 道德 要 求 。 每 一 种 职业 道德 都 只 能 规范 本 行业 从 业 人 员 的 职业 行为 ， 在 特定 的 职 
业 范 围 内 发 挥 作用 。 

(2) 实践 性 ”职业 行为 过 程 ， 就 是 职业 实践 过 程 。 只 有 在 实践 过 程 中 ， 才 能 体现 出 职 
业 道 德 的 水 准 。 职 业 道德 的 作用 是 调整 职业 关系 ， 对 从 业 人 员 职 业 活 动 的 具体 行为 进行 规 
范 ， 解 决 现实 生活 中 的 具体 道德 冲突 。 

(3) 继承 性 ” 取 业 道德 是 在 长 期 实践 过 程 中 形成 的 ， 会 被 作为 经 验 和 传统 继承 下 来 。 
即使 在 不 同 的 社会 经 济 发 展 阶 段 ， 同 样 一 种 职业 因 服 务 对 象 、 服 务 手段 、 职 业 利益 、 职 业 责 
任 和 义务 相对 稳定 ， 职 业 行 为 的 道德 要 求 的 核心 内 容 将 被 继承 和 发 扬 ， 从 而 形成 了 被 不 同 社 
会 发 展 阶段 普遍 认同 的 职业 道德 规范 。 

(4) 多 样 性 不 同 的 行业 和 不 同 的 职业 ， 有 不 同 的 职业 道德 标准 。 









































(二 ) 选择 题 

1. ( ) 是 国家 对 消费 者 进行 保护 的 前 提 和 基础 。 

A. 消费 者 的 义务 B. 消费 者 的 权力 

C. 消费 者 的 生产 资料 D. 消费 者 的 生活 资料 

2. (人 ) 是 合同 内 容 的 载体 。 

A. 合同 的 主体 B. 合同 的 形式 C. 合同 的 订立 D. 合同 的 解除 

3. ( ) 是 确定 合同 双方 当事人 权力 义务 关系 的 根本 依据 ， 也 是 判断 合同 是 否 有 效 
的 客观 依据 。 

A. 合同 的 形式 B. 合同 的 主体 С. 合同 的 内 容 D. 合同 的 订立 

4. 职业 道德 具有 的 特点 包括 ( ) 。 

А. 适用 范围 的 无 限 性 B. 表达 形式 的 唯一 性 

C. 发 展 的 历史 继承 性 D. 没有 纪律 性 

5. ( ) 是 指 调整 劳动 关系 及 与 劳动 关系 密切 联系 的 其 他 社会 关系 的 法 律 规范 的 总 称 。 

А. 狭义 的 劳动 法 B. 广义 的 劳动 法 С. 职业 道德 D. 道德 规范 

6. 《合同 法 》 规 定 的 合同 当事人 应 遵守 的 原则 有 ( Ре 

А. 平等 原则 B. 自愿 原则 C. 公平 原则 

D. 平等 原则 、 自 愿 原则 、 公 平原 则 都 正确 

7. 《消费 者 权益 保护 法 》 不 包括 消费 者 的 ( ) 权 。 

А. 劳动 B. 安全 С. 知情 D. 自主 选择 

8. 《消费 者 权益 保护 法 》 规 定 的 经 营 者 的 义务 不 包括 ( ) 的 义务 。 

А. 接受 监督 В. 接受 教育 

C. 提供 商品 和 服务 真实 信息 р. 出 具 购 货 赁 证 

9. 对 《劳动 法 》 规 定理 解 正 确 的 是 ( Ја 
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А. 享有 所 有 权力 В. 只 享有 平等 就 业 的 权力 
С. 既 享 有 一 定 的 权力 ， 又 要 履行 一 定 的 义务 

р. 不 享有 社会 保险 和 福利 的 权力 

10. 对 被 撤销 的 合同 理解 正确 的 是 〈 ) 。 











А. 刚 订 立时 有 法 律 效力 В. 撤销 前 有 法 律 效力 

С. 从 开始 时 就 无 法 律 效力 D. 撤销 后 不 再 有 法 律 效力 

11. 对 待 职 业 和 岗位 ，( ) 并 不 是 爱 岗 敬业 所 要 求 的 。 

A. 树立 职业 理想 В. 干 一 行 、 爱 一 行 

C. 遵守 企业 的 规章 制度 D. 一 职 定 终身 ， 不 改行 

12. 对 合同 的 转让 理解 不 正确 的 是 ( ) 。 

А. 合同 权力 的 转让 B. 合同 义务 的 转让 

C. 合同 权力 义务 的 一 并 转让 D. 只 是 对 合同 内 容 的 变更 

13. 对 全 面 质 量 管理 方法 的 特点 描述 恰当 的 是 ( ) 。 

A. 单一 性 B. 机 械 性 C. 多 样 性 р. 专 一 性 


14. 对 社会 保障 制度 理解 不 恰当 的 是 (  )。 
A. 是 一 种 物质 帮助 制度 

B. 是 一 种 精神 帮助 制度 

C. 是 一 种 物质 补偿 制度 

р. 是 一 种 在 较 特 殊 情况 下 的 物质 帮助 制度 
































15. 各 种 职业 道德 往往 采取 简洁 明快 的 形式 ， 对 本 职业 人 员 提 出 具体 的 道德 要 求 ， 以 保 


证 职业 活动 的 顺利 开展 ， 这 体现 了 职业 道德 的 〈 )s 
A. 稳定 性 B. 专业 性 C. 具体 性 D. 适用 性 
16. 关于 创新 的 正确 论述 是 ( № 
А. 不 墨守成规 ， 但 也 不 可 标新立异 
В. 企业 经 不 起 折腾 ， 大 胆 地 阁 早 晚会 出 问题 
C. 创新 是 企业 发 展 的 动力 
D. 创新 需要 灵感 ， 但 不 需要 情感 
17. 坚持 办 事 公 道 ， 要 努力 做 到 ( Ds 


A. 公私 分 开 В. 有 求 必 应 C. 公正 公平 D. 公开 办 事 


18. 企业 创新 要 求 员工 努力 做 到 ( )。 

A. 不 能 墨守成规 ， 但 也 不 能 标新立异 

В. 大 胆 地 破除 现 有 的 结论 ， 自 创 理论 体系 

С. 大 胆 地 试 、 大 胆 地 冯 ， 敢 于 提出 新 问题 

р. 激发 人 的 灵感 ， 遏 制 冲动 和 情感 

19. 企业 生产 经 营 活动 中 ， 要 求 员工 遵 纪 守 法 是 ( ) 。 





A. 约束 人 的 体现 B. 由 经 济 活动 决定 的 
С. 人 为 的 规定 D. 追求 利益 的 体现 
20. 企业 员工 在 生产 经 营 活动 中 ,不 符合 平等 尊重 要 求 的 是 ( ) 。 
А. 真诚 相 待 ， 一 视 同仁 B. 互相 借鉴 ， 取 长 补 短 
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С. КУН”, еж D. 男女 平等 ， 友 爱 亲 善 

21. 全 面 的 质量 管理 是 把 ( ) 和 效益 统一 起 来 的 质量 管理 。 

A. 产品 质量 B. 工作 质量 C. 质量 成 本 D. 使 用 成 本 
22. 全 面 质量 管理 的 基本 工作 方法 中 ( ) 阶段 指 的 是 总 结 阶段 。 

А.А В. С C.D р.р 
23. 全 面 质量 管理 这 一 概念 最 早 在 ( ) 由 美国 质量 管理 专家 提出 。 

A. 19 世纪 50 年 代 В. 20 世纪 30 年 代 

С.20 世纪 40 年 代 D. 20 世纪 50 年 代 

24. 为 了 促进 企业 的 规范 化 发 展 ， 需 要 发 挥 企业 文化 的 ( ) 功能 。 

А. 娱乐 B. 主导 C. 决策 р. 自律 
25. 维修 质量 指标 一 般 用 ( ) 表示 。 

A. 生产 率 B. 合格 率 C. 返修 率 D. 效率 
26. 未 成 年 工 是 指 ( ) 的 劳动 者 。 

А. 小 于 16 周岁 B. 已 满 16 周岁 未 满 18 周岁 
C. 小 于 18 周岁 р. 等 于 18 周岁 


27. 我 国 对 违反 《产品 质量 法 》 的 行为 规定 ( Ха 

А. 只 要 违法 就 予以 惩罚 

В. 未 对 消费 者 造成 损失 的 违法 行为 ， 也 要 予以 惩罚 

С. 采取 追究 民事 责任 、 行 政 责任 和 刑事 责任 相 结合 的 制裁 方式 
D. 以 上 三 项 都 对 

28. 下 列 关 于 勤劳 节俭 的 论述 中 ， 不 正确 的 选项 是 ( ) 。 
А. 企业 可 提倡 勤劳 ， 但 不 宜 提倡 节俭 

В. “一 分 钟 应 看 成 是 八 分 钟 ” 

С. 1997 年 亚洲 金融 危机 是 “ 饱 暖 思 淫 欲 ” 的 结果 

D. “节省 一 块 钱 ， 就 等 于 净 赚 一 块 钱 ” 

29. 下 列 关于 勤劳 节俭 的 论述 中 ， 正 确 的 选项 是 ( ) 。 




















А. 勤劳 是 人 生 致 富 的 充分 条 件 В. 节俭 是 企业 持续 发 展 的 必要 条 件 
С. 勤劳 不 如 巧 干 р. 节俭 不 如 创造 

30. 下 列 选项 属于 职业 道德 范畴 的 是 ( ) 。 

А. 人 们 的 内 心 信念 В. 人 们 的 文化 水 平 

С. 人 们 的 思维 习惯 D. 员工 的 技术 水 平 


31. 下 列 选项 中 ， 关 于 职业 道德 与 人 的 事业 成 功 的 关系 的 正确 论述 是 ( ” ”)。 
А. 职业 道德 是 人 事业 成 功 的 重要 条 件 

В. 职业 道德 水 平 高 的 人 肯定 能 够 取得 事业 的 成 功 

С. 缺乏 职业 道德 的 人 也 会 获得 事业 的 成 功 

D. 人 的 事业 成 功 与 否 与 职业 道德 无 关 

32. 下 列 选项 中 属于 企业 文化 功能 的 是 ( ) 。 

A. 整合 功能 B. 技术 培训 功能 С. 科学 研究 功能 D. 社交 功能 
33. 下 列 选项 中 属于 职业 道德 作用 的 是 ( ) 。 
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А. 增强 企业 的 凝聚 力 В. 增强 企业 的 离心 力 

C. 决定 企业 的 经 济 效益 D. 增强 企业 员工 的 独立 性 
34. 在 商业 活动 中 , 不 符合 待人 热情 要 求 的 是 (””)。 

А. 严肃 待 客 ， 不 军 不 亢 B. 主动 服务 ， 细 致 周到 
С. 微笑 大 方 ， 不 厌 其 烦 р. 素 切 友好 ， 宾 至 如 归 





35. 正确 阐述 职业 道德 与 人 的 事业 的 关系 的 选项 是 ( js 
A. 没有 职业 道德 的 人 不 会 获得 成 功 

B. 要 取得 事业 的 成 功 ， 前 提 条 件 是 要 有 职业 道德 

С. 事业 成 功 的 人 往往 并 不 需要 较 高 的 职业 道德 

D. 职业 道德 是 人 获得 成 功 的 重要 条 件 

36. 职工 对 企业 诚实 守信 应 该 做 到 的 是 ( ) 。 

А. 忠诚 所 属 企业 ， 无 论 何 种 情况 都 始终 把 企业 利益 放 在 第 一 位 
В. 维护 企业 信誉 ， 树 立 质 量 意识 和 服务 意识 

C. 保守 企业 秘密 ， 不 对 外 谈论 企业 之 事 

D. 完成 本 职工 作 即 可 ， 谋 划 企 业 发 展 由 有 见识 的 人 来 做 
37. 职业 道德 的 稳定 性 和 连续 性 是 ( а 











А. 绝对 的 В. 相对 的 

С. 不 受 当 时 社会 经 济 关 系 的 制约 р. 不 受 其 他 道德 原则 的 影响 

38. 职业 道德 是 一 种 ( №5 

А. 处 事 方法 В. 行为 规范 С. 思维 习惯 D. 办 事态 度 
39. 职业 道德 是 一 种 ( ) 的 约束 机 制 。 

A. 强制 性 В. 非 强制 性 C. 自愿 D. 随意 
40. 职业 道德 通过 ( ) ， 起 着 增强 企业 凝聚 力 的 作用 。 

A. 协调 员工 之 间 的 关系 B. 增加 职工 福利 

C. 为 员工 创造 发 展 空间 D. 调节 企业 与 社会 的 关系 


41. 职业 道德 与 人 的 事业 的 关系 是 ( ) 。 

А. 职业 道德 是 人 成 功 的 充分 条 件 

B. 没有 职业 道德 的 人 不 会 获得 成 功 

С. 事业 成 功 的 人 往往 具有 和 较 高 的 职业 道德 

D. 缺乏 职业 道德 的 人 往往 也 有 可 能 获得 成 功 

42. ( ) 负责 全 国产 品 监督 管理 工作 。 

A. 地 方 政府 B. 各 省 产品 质量 














量 监督 管理 部 门 
С. 地 方 技术 监督 局 D. 国务 院 产 品质 量 监督 管理 部 门 
43. ( ) 是 保证 和 提高 维修 质量 的 先决 条 件 。 
A. 加 强 教育 В. 抓 技术 管理 
C. 应 用 新 技术 D. 推行 管理 新 经 验 
44. 办 事 公道 是 指 从 业 人 员 在 进行 职业 活动 时 要 做 到 ( ) 。 
А. 追求 真理 ， 坚 持原 则 В. 奉献 社会 ， 助 人 为 乐 
С. 公私 分 开 ， 实 事 求 是 р. 有求必应， 服务 热情 
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45. 不 属于 《产品 质量 法 》 对 产品 质量 管理 标准 的 规定 的 是 (  )。 
A. 国家 及 行政 标准 В. 作坊 自 定 标准 
C. 产品 质量 认证 制度 D. 企业 质量 体系 认证 制度 


(三 ) 判断 题 


ИМ A м им м м м м 
Ми М Ме Меи Ме Ми ме ме ме 


( 


1 
2, 
3 
4 
5. 
6 
7 
8 
9 


理 活 动 的 总 称 。 
( ) 10. 劳动 安全 卫生 制度 包括 : 安全 技术 规程 、 工 业 技 术 卫 生 规 程 、 职 工 安全 卫 


. 就 维修 质量 而 言 ， 全 面 质量 管理 就 是 维修 企业 为 了 保证 和 提高 维修 质量 
业 全 体 员 工 齐 心 协力 ， 综 合 运用 管理 技术 、 专 业 技 术 和 科学 方法 所 进行 的 系统 的 维修 质量 管 


《消费 者 权益 保护 法 》 是 在 1998 年 通过 的 。 





. А 阶段 是 全 面 质量 管理 的 基本 工作 方法 的 计划 阶段 。 
.D 阶段 指 的 是 全 面 质量 管理 的 检查 阶段 。 
. 办 事 公 道 是 指 从 业 人 员 在 进行 职业 活动 时 要 做 到 助人 为 乐 ， 有 求 必 应 。 








各 行 各 业 的 职业 道德 具有 相同 的 内 容 。 


. 国家 技术 监督 局 负责 全 国产 品 监督 管理 工作 。 
. 合同 是 一 种 刑事 法 律 行为 。 
. 合同 主体 不 能 做 合同 订 约 的 个 体 。 











， 企 
а: 





生 行政 管理 制度 、 劳 动 保护 监督 制度 等 。 


) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 


ЕЕ. р и м 9 И И. м => 


制 动 


ИМО ИМК К м м м м м м м м 
М2 Ми Ми ми ми Ми Ме Ме ми Ме ме 
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11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 
19. 
寺 ， 满 载 检 验 时 制 动 距离 要 求 不 大 于 8m。 
20. 
21. 
22, 
28; 
24. 
25. 
26. 
27, 
28. 
29. 
30. 


劳动 合同 只 要 一 订立 即 具 有 法 律 约束 力 ， 当 事 人 必须 履行 劳动 合同 规定 的 义务 。 
企业 活动 中 ， 师 徒 之 间 要 平等 和 互相 尊重 。 

企业 文化 对 企业 具有 整合 的 功能 。 

勤劳 是 现代 市 场 经 济 所 需要 的 ， 而 节俭 则 不 宜 提倡。 

市 场 经 济 条 件 下 ， 应 该 树立 多 转行 、 多 学 知识 、 多 长 本 领 的 择业 观念 。 
维修 质量 分 析 应 该 是 定期 的 、 有 限 的 。 

在 日 常 接待 工作 中 ， 根 据 性 别 给 予 服务 符合 平等 尊重 要 求 。 

在 蒙特 利 尔 协议 书 中 CFC134a 被 列 为 第 二 批 禁用 物质 。 

总 质量 不 大 于 3500kg 的 低速 货车 在 30km/h 的 初速 度 下 采用 行车 制 动 系统 











做 到 严肃 待 客 、 不 捍 不 亢 是 符合 职业 道德 规范 要 求 的 。 

职业 道德 是 人 的 事业 成 功 的 重要 条 件 。 

职业 道德 是 指 从 事 一 定 职业 的 人 们 ， 在 长 期 职业 活动 中 形成 的 一 种 行为 规范 。 
职业 道德 在 形式 上 都 比较 具体 、 简 明 扼 要 、 通 俗 易 懂 ， 具 有 具体 性 的 特点 。 
职业 纪律 是 企业 的 行为 规范 ， 职 业 纪 律 具有 随意 性 的 特点 。 

职业 纪律 中 包括 群众 纪律 。 

服务 也 需要 创新 。 

合同 的 形式 是 合同 内 容 的 载体 。 

全 面 质量 管理 这 一 概念 最 早 由 中 国 质量 管理 专家 提出 。 

未 成 年 工 是 指 不 满 16 周岁 的 劳动 者 。 

有 无 权力 的 义务 ， 也 有 无 义务 的 权力 。 








二 、 汽 车 修理 基础 知识 
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а 


(一 ) 汽车 修理 基础 理论 知识 


1. 汽车 维护 的 基本 原则 

1) 严格 执行 技术 工艺 标准 ， 加 强 技 术 检验 ， 实 现 检测 仪表 化 。 

2) 汽车 的 维护 主要 包括 清洁 、 补 给 、 检 查 、 润 滑 、 紧 固 和 调整 等 。 

3) 汽车 维护 应 严密 作业 组 织 ， 严 格 遵守 操作 规程 ,广泛 应 用 新 技术 、 新 材料 、 新 工 
， 及 时 修复 或 更 换 零 部 件 ， 保 证 配合 状态 和 延长 使 用 寿命 。 

4) 在 汽车 全 部 维护 工作 中 ， 要 加 强 科学 管理 ， 建 立 和 健全 维护 的 原始 记录 统计 制度 。 
2. 汽车 维护 的 分 类 

(1) 例 行 维护 ” 例 行 维护 的 内 容 和 时 机 与 汽车 行驶 里 程 无 关 ， 如 日 常 维护 、 停 驶 维护 、 
换季 维护 和 走 合 期 维护 等 。 

(2) 计划 维护 “计划 维护 的 内 容 和 时 机 与 汽车 行驶 里 程 有 关 ， 如 一 级 维护 、 二 级 维护 
等 。 在 计划 维护 中 ， 维 护 作 业 按 计划 强制 执行 的 称 为 定期 维护 ;如 果 维 护 作 业 是 按 定期 检查 
的 结果 按 需 执行 的 称 为 按 需 维护 。 

3. 汽车 维护 的 作业 内 容 

安全 事项 : 不 要 在 通风 不 良 的 车 库 或 室内 试 运转 发 动机 。 不 要 在 汽油 等 易 燃 物质 附近 吸 
烟 ， 以 防 发 生火 灾 。 在 清洗 蓄电池 时 要 戴 防 护 目镜 。 维 修 工 具 应 放 在 固定 地 方 。 

日 常 维护 是 各 级 维护 的 基础 ， 是 属于 预防 性 的 作业 。 其 作业 内 容 是 清洁 、 补 给 和 安全 检 
查 ， 及 时 发 现 和 排除 运行 中 的 故障 ， 确 保 每 日 的 正常 运行 安全 。 

(1) 一 级 维护 “一 级 维护 是 由 专业 人 员 负 责 执行 的 ， 其 中 心 内 容 除 日 常 维护 作业 外 ， 
以 清洁 、 润 滑 、 紧 固 为 主 ， 并 检查 有 关 制 动 、 操 纵 等 安全 部 件 。 一 般 根 据 车 型 要 求 在 汽车 行 
台 2000 ~3000km 时 进行 。 

(2) 二 级 维护 ”二 级 维护 除 一 级 维护 作业 外 ， 以 调整 和 检查 为 中 心 内 容 ， 由 专业 维修 
人 员 负 责 执 行 。 间 隔 里 程 一 般 是 一 级 维护 间隔 里 程 的 4 ~5 倍 。 

(3) 走 合 期 维护 ”汽车 在 新 车 出 厂 或 大 修 (包括 发 动机 大 修 ) 后 ， 初 期 行驶 一 定 里 程 
(一 般 1000 ~ 1500km) 称 为 走 合 期 。 在 这 段 时 间 内 的 维护 ， 称 为 走 合 期 维护 。 

4. 汽车 修理 的 分 类 

汽车 修理 分 为 汽车 大 修 、 总 成 大 修 、 汽 车 小 修 、 零 件 修理 。 

汽车 零件 的 损伤 : 零件 磨损 (粘着 磨损 、 磨 料 磨损 、 表 面 疲 劳 磨损 、 腐 蚀 磨 损 ); 零件 
疲劳 (零件 的 疲劳 是 零件 在 长 时 间 内 由 于 交 变 载荷 的 作用 ， 产 生 断 裂 的 现象 。 金 属 零件 疲 
劳损 坏 实质 上 是 一 个 累积 损伤 过 程 ) ; 零件 变形 〈 和 零件 的 变形 是 汽车 零件 在 使 用 过 程 中 ， 零 
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件 要 素 中 的 形状 和 位 置 要 素 发 生变 化 的 现象 ) ;零件 腐蚀 〈 化 学 腐蚀 、 电 化 学 腐蚀 ) ;汽车 
上 具有 典型 老化 过 程 的 零件 是 橡胶 零件 和 塑料 密封 件 。 

5. 汽车 零件 的 分 类 

通过 检验 ， 根 据 修 理 技术 条 件 ， 按 零件 技术 状况 ， 将 汽车 零件 划分 为 : 

(1) 可 用 零件 可 用 零件 是 指 昌 有 一 定 的 损伤 ,但 其 矿 寸 、 形 状 和 位 置 误差 均 在 允许 
范围 内 ， 符 合 大 修 撤 术 标 准 ， 仍 可 以 继续 使 用 的 零件 。 

(2) 待 修 零件 ” 待 修 零件 是 指 损伤 已 超出 允许 范围 ， 不 符合 大 修 技术 标准 ， 经 过 修复 
可 以 继续 使 用 的 零件 。 

(3) 报废 零件 报废 零件 是 指 损伤 已 超出 允许 范围 ， 不 符合 大 修 技术 标准 ， 经 过 修复 
也 不 能 继续 使 用 的 零件 。 

6. 汽车 零件 的 检验 

零件 外 观 检验 : 零件 外 观 的 检验 是 不 用 量具 、 仪 硕 ， 仅 赁 检验 人 员 的 感官 感觉 和 经 验 来 
鉴别 零件 的 技术 状况 的 方法 。 

零件 外 观 的 检验 具有 方法 简便 ， 精 度 不 高 ， 不 能 进行 定量 检验 的 特点 ， 适 用 于 分 辨 缺陷 
明显 或 精度 不 高 的 零件 。 外 观 检 验 包括 破裂 、 划 痕 、 锈 蚀 的 检验 等 。 

(1) 圆 度 与 圆柱 度 检 验 

1) 圆 度 误差 值 : 以 同一 横 截 面 上 测 得 的 最 大 与 最 小 直径 差 的 一 半 作 为 圆 度 误差 值 。 

2) 圆柱 度 误差 值 : 圆柱 度 误差 的 测量 ， 在 汽车 维修 中 常 以 治 轴线 长 度 上 任意 方位 和 任 
意 截 面 测 得 的 最 大 、 最 小 直径 差 的 一 半 作 为 圆柱 度 误差 值 。 

(2) 轴线 直线 度 检验 ”轴线 的 直线 度 是 指 轴 线 中 心 要素 的 形状 误差 。 在 实际 的 检测 中 ， 
轴线 的 直线 度 误差 常用 简单 的 径 向 圆 跳动 来 代替 ， 这 样 获得 的 检测 结果 是 近似 的 ， 但 是 在 汽 
车 维修 检测 中 ， 已 经 能 够 满足 技术 要 求 的 精确 度 。 直 线 度 的 检测 多 用 于 轴 类 零件 或 孔 类 零件 
的 检测 ， 特 别 是 在 工作 时 受 力 易于 产生 弯曲 变形 的 零件 上 。 

(3) 零件 隐 伤 的 检验 

1) 磁力 探伤 : 磁力 探伤 适用 于 铁 磁 材料 隐 伤 的 检验 ， 在 零件 表面 撒 以 磁性 铁 粉 ， 铁 粉 
便 被 磁化 并 吸附 在 零件 表面 ， 从 而 显现 出 裂纹 的 形状 和 大 小 。 

2) 渗透 探伤 : 用 于 非 磁 性 材料 零件 的 开口 缺陷 的 检验 。 将 清洗 过 的 零件 浸泡 在 具有 高 
度 渗 透 能 力 的 渗透 剂 中 ， 然 后 用 温水 将 表面 多 余 的 渗透 剂 冲刷 并 烘 干 ， 再 均匀 涂 上 一 层 显 像 
剂 。 在 显 像 剂 的 毛细 作用 下 ， 残 余 在 缺陷 中 的 渗透 剂 被 吸附 到 表面 上 来 ， 从 而 显示 出 缺陷 。 

3) 水 压 试 验 : 发 动机 生体 、 入 盖 和 散热 器 等 零件 的 裂纹 的 检验 ,通常 采用 水 压 试 验 的 
方法 进行 。 














































































































(二 ) 选择 题 

1. ( ) 由 维修 企业 进行 ， 以 清洁 、 紧 固 、 润 请 为 中 心 内 容 。 

A. 日 常 维护 B. 一 级 维护 C. 二 级 维护 D. 三 级 维护 
2. 改善 喷 油 器 喷雾 质量 可 降低 柴油 机 排放 污染 物 中 ( ) 的 含量 。 

А. 碳 烟 B. 水 С. 二 氧化 硫 р. Ж 

3. ( ) 的 助力 源 是 压缩 空气 与 大 气 的 压力 差 。 

А. 真空 助力 器 В. 真空 增 压 器 С. 空气 增 压 器 р. 空气 助力 器 



































et 名 二 、 汽 车 修理 基础 知识 









































4. ( ) 的 最 大 的 特点 是 不 含 氧 原子 ，ODP 值 为 0，GWP 也 很 低 ， 大 约 为 0. 25 ~0. 26。 

А. HFC12 В. HFC13 С. HFC14 р. НЕС134а 

32.4 ) 的 作用 是 将 两 个 不 同步 的 齿轮 连接 起 来 使 之 同步 。 

А. 同步 器 В. 差 速 器 С. 离合 р. 制 动 需 

6. ( ) 的 作用 是 检测 自动 变速 器 油 温度 。 

А. 自动 变速 器 油 温 传 感 絮 В. 空 档 开关 

С. 车 速 传感器 D. 输入 轴 转 速 传感器 

7. ( ) 具有 较 高 的 强度 和 良好 的 韧性 ， 在 汽车 上 主要 用 于 制造 受热 、 受 磨损 和 冲 
击 载荷 较 强 烈 的 零件 。 

A. 合金 结构 钢 B. 合金 工具 钢 С. 特殊 性 能 р. 碳 素 钢 

8. ( ) 可 导致 柴油 机 排放 污染 物 中 碳 烟 浓度 过 大 。 

А. 喷 油 器 喷雾 质量 过 差 В. 高 压 油管 压力 过 小 

С. 喷 油 泵 泵 油 压力 过 小 D. 低压 油管 压力 过 小 

9. ( ) 轻 柴 油 适合 于 高 寒 地 区 严冬 使 用 。 

A. -50 号 В. -10 5 с. 0 号 В. 10 号 

10. ( ) 是 车 身 倾斜 的 原因 。 

А. 后 桥 异 响 B. 主 销 变 形 

С. 车 架 轻微 变形 D. 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 

11. ( ) 是 车 用 电子 控制 系统 的 输出 装置 。 

A. 输入 回路 B，AZD 转换 器 C. 执行 器 D. 微型 计算 机 

12. ( ) 是 导致 转向 沉重 的 主要 原因 。 

А. 转向 轮 轮胎 气压 过 高 В. 转向 轮 轮胎 气压 过 低 

C. 汽车 空气 阻力 过 大 D. 汽车 坡 道 阻力 过 大 

13. ( ) 用 于 测试 导线 短路 。 

A. 万 用 表 B. 气压 表 C. 真空 表 D. 油 压 表 


4. ( ) 与 血液 中 的 血红 和 蛋白 结合 ， 形 成 碳 氧 血 红 蛋 月 ， 从 而 使 这 部 分 血红 蛋白 失 


去 送 氧 的 能 力 ， 使 人 体 缺 氧 。 








А. CO В. НС С. №; р. 微粒 

15. 1988 年 颁布 的 国家 标准 汽车 型 号 由 ( ) 部 分 构成 。 

А. 2 В. 3 С. 4 р. 5 

16. 1995 年 7 月 10 日 后 定型 柴油 汽车 ， 烟 度 值 排放 应 小 于 ( ) FSN。 

A. 5 B. 4.5 C. 4 р. 3.5 

17. А4 图 纸 幅 面 的 宽度 和 长 度 是 ( ) 。 

А. 594 x841 В. 420 х 594 С. 297 х420 р. 210 х297 


18. CFC12 КА ЈАНЧЕВ К, н ВЕК Ж “Орр” ЧН ( ), ши 


效应 “GWP” 值 达 3 左右 。 


А. 1 В. 2 C. 3 D. 4 
19. ЕСО 主要 包括 ( ) 两 部 分 。 
А. 输入 回路 和 输出 回路 B. 转换 器 和 执行 器 
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C. 输入 回路 和 微型 计算 机 D. 硬件 和 软件 

20. 百 分 表 的 分 度 值 为 ( е 

А. 0.01 В. 0. 02 С. 0. 001 р. 0. 002 
21. 百 分 表 是 一 种 比较 性 测量 仪器 ， 主 要 用 于 测量 工件 的 ( а 

А. 公差 值 В. 偏差 值 C. 实际 值 D. 极 值 

22. 半导体 二 极 管 按 ( ) 可 分 为 硅 二 极 管 和 错 二 极 管 两 类 。 

A. 用 途 B. 结构 C. 尺寸 р. 极 片 材料 


23. 半导体 压力 传感器 的 硅 膜 片 ， 一 面 接触 的 是 真空 室 压 力 ， 一 面 接触 的 是 〈 


A. 排 气 В. 进 气 歧 管 GC. 空气 D. 燃油 
24. ВЕНЕВ, ( js 
А. 制 动 总 泵 В. 制 动 分 泵 C. 制 动 踏板 D. 推 杆 





25. 齿轮 的 工作 面 腐蚀 斑点 及 剥落 面积 超过 齿 面 的 ( ) ， 或 齿轮 出 现 裂纹 ， 

















А. 1/8 В. 1/4 С. 3/8 D. 1/2 

26. 具 长 磨损 不 得 超过 原 齿 长 的 ( )% 。 

А. 20 В. 25 С. 30 р. 35 

27. 待 修 件 是 指 具 有 较 好 ( ) 的 零件 。 

А. 修理 工艺 В. 修理 价值 C. 使 用 价值 D. 几何 形状 
28. 当 采 用 基 孔 制 时 ， 其 基本 偏差 是 ( ) 。 

А. 上 偏差 B. 下 偏差 C. 零 偏差 D. 不 能 确定 
29. 当 采 用 基 轴 制 时 ， 其 基本 偏差 是 ( ) 。 

А. 上 偏差 B. 下 偏差 С. 零 偏 差 D. 不 能 确定 
30. 当 用 一 段 导体 切割 磁力 线 时 ， 下列 说 法 正确 的 是 ( а 

А. 一 定 有 感应 电流 В. 有 感应 磁场 阻碍 导线 运动 

C. 会 产生 感应 电动 势 D. 有 感应 磁场 

31. 对 形状 公差 进行 标注 时 ， 不 必 考 虑 的 选项 是 ( ) 

А. 指引 线 的 位 置 В. 项 目 符号 С. 基准 代号 字母 р. 公差 值 
32. 对 于 油 压 千斤 项 ， 重 物 应 置 于 ( ) 。 

А. КЖЕ Е 


В. ЛУЖА Е 

С. 单 向 阀 的 一 侧 

р. Хт Е, ЛУК Е, Фау ВА И) ЛЭЧ 
33. 发 光 二 极 管 的 英文 缩写 是 ( js 





A. LBD B. LCD С. LDD D. LED 
34. 符号 田代 表 ( ) 5 

A. 平行 度 B. 垂直 度 С. 倾斜 度 D. 位 置 度 
35. 符号 /代表 ( 25 

А. 平行 度 В. НЕ С. 倾斜 度 D. 位 置 度 
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36. 符号 上 代表 ( )5 

А. 平行 度 В. 垂直 度 С. 倾斜 度 D. 位 置 度 
37. 关于 灭火 器 的 使 用 ， 正 确 的 是 ( р 
А. 应 将 灭火 器 放 在 离 可 能 发 生火 灾 最 近 的 地 方 
В. 不 要 把 灭火 器 放 在 靠近 门口 的 地 方 

С. 拉 开 灭火 器 开关 前 应 使 自己 尽 可 能 远离 火 源 
D. 灭火 器 要 专 物 专用 ， 定 期 保养 

38. 滚动 轴承 的 代号 由 ( ) 构成 。 

А. 基本 代号 、 前 置 代 号 、 后 置 代 号 

B. 内 径 代 号 、 前 置 代 号 、 后 置 代 号 

С. 基本 代号 、 类 型 代号 、 内 径 代号 

р. 类 型 代号 、 前 置 代号 、 后 置 代 号 

39. 国产 柴油 的 牌号 按 ( ) 分 类 。 















































А. 密度 В. 凝 点 С. 熔点 р. 十 六 辛 烷 值 

40. 划 线 时 ， 放 置 工件 的 工具 称 为 〈 ) 。 

A. 划 线 工具 B. 基准 工具 C. 辅助 工具 D. 测量 工具 

41. 绘图 时 ， 尺 寸 线 和 尺寸 界线 所 用 的 线 型 是 ( № 

А. 细 实 线 В. 粗 实 线 С. 细 点 画 线 р. 虚线 

42. 加 工 螺 纹 时 为 了 便于 断 届 和 排 届 ， 板 牙 转 动 一 圈 左 右 要 倒转 ( ) 圈 。 

А. 2 B. 1 C. 0.5 О. 0. 25 

43. 将 非 电信 号 转换 为 可 测 电信 号 的 电子 器 件 是 ( ) 。 

А. КЎ В. 整流 器 С. 继电器 D. 传感器 

44. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 测 分 电器 重生 角 ， 国 家 标准 规定 分 电器 重合 角 应 不 大 于 
( Deo 

A. 3 B. 5 C. 7 D. 9 


45. 锯条 锯齿 的 大 小 以 ( ) mm 长 度 内 所 包含 的 锯齿 数 表示 ， 此 长 度 内 包含 的 齿 数 
越 多 ， 锯 齿 就 越 细 。 


A. 15 B. 15.4 C. 25 D. 25.4 
46. 轮 载 轴承 螺栓 、 螺 母 的 拆 装 适宜 选用 ( а 

А. 内 六 角 扳手 B. 方 扳 手 С. НИ р. 专用 套 简 扳手 
47. 若 轮胎 的 尺寸 为 34 x7， 其 中 x 表示 ( )s 

А. 低压 胎 В. 高 压 胎 С. 超 低 压 胎 D. 超 高 压 胎 
48. 配备 测试 卡 的 诊断 仪 ， 测 试 不 同 的 车 时 ， 应 选用 ( ) 的 测试 卡 。 

А. 故障 诊断 B. 相同 С. 不 同 尺 寸 р. 不 同型 号 
49. 任何 两 个 彼此 绝缘 而 又 相互 靠近 的 导体 ， 都 可 以 看 成 是 ( ) 

А. В ВН В. НУ С. 继电器 р. 开关 

50. 容积 式 液压 传动 属于 ( ) 液压 传动 。 

А. 动力 式 В. #2720 

С. 组 合式 р. 动力 式 、 静 力 式 、 组 合式 都 不 对 
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51. 


А. 


С. 


А. 
С. 


55. 


А. 


56. 


С. 


60. 


А. 
(© 


61. 


А. 


62. 


的 ( 
A. 
6 
A. 
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桑塔纳 2000、 一 汽 奥迪 、 神 龙 富康 轿车 的 转向 系统 均 采 用 ( ” ” )。 
液压 助力 式 B. 循环 球 式 С. 齿轮 齿 条 式 D. 指 销 式 

































































使 用 汽车 空调 时 ， 下 列 选 项 中 ，( 影响 制冷 效果 。 
. 乘客 过 多 В. 汽车 快速 行驶 С. 大 负荷 р. 门窗 关闭 不 严 
. 台 虎 钳 的 丝 枉 、 螺 母 及 其 他 活动 表面 ( ) ， 并 保持 清洁 。 
. 要 随 用 随 加 润滑 油 В. 要 经 常 加 润滑 油 
不 用 加 润滑 油 р. 不 准 加 润滑 油 
细 刮 比 粗 刮 时 ( J 
ЛУНЕ, 行程 要 长 В. ЛЗ, 行程 要 长 
ДВ, 行程 要 短 р. 刀 痕 要 宽 ， 行 程 要 短 
下 列 刊 万 中 属于 曲面 刮刀 的 是 〈 ) 。 
Ел В. жил С. ЖЗЛ р. ЖЕЗ] Л 
下 列 零 件 中 不 属于 单 级 主 减速 器 的 零件 是 ( J 
. 调整 热 片 В. 主动 圆锥 齿轮 С. 调整 螺母 р. 半 轴 齿轮 
. 下 列 排放 物 中 危害 眼 、 呼 吸 道 和 肺 的 是 ( ) 。 
.CO B. HC С. NO р. №, 
. 下 列 式 子 中 不 能 用 来 计算 电 功 的 是 ( Је 
. W= UL В. = РР С. W= Ut/R р. И=Ш 
下 列 事项 中 属于 办 事 公 道 的 是 ( р 
. 顾全 大 局 ， 一 切 听 从 上 级 B. 大公无私， 拒绝 亲戚 求助 
知人 善 任 ， 努 力 培 养 知己 р. 原则 至 上 ， 不 计 个 人 得 失 
下 列 选 项 是 有 色 金 属 的 是 ( ) 。 
碳 素 钢 和 轴承 合金 В. 碳 素 钢 和 和 铸铁 
轴承 钢 和 铸铁 р. 铝 合 金 
下 列 选项 属于 形状 公差 的 是 ( Я 
圆 度 B. 平行 度 C. 垂直 度 р. 同 轴 度 
下 列 选项 中 不 属于 金属 材料 工艺 性 能 的 是 ( ) 。 
. 可 锯 性 В. 可 焊 性 С. 耐 磨 性 р. ВЕ 
. 下 列 选 项 中 可 以 承担 整 车 大 部 分 载重 的 是 ( ) 。 
. 离合 需 В. 变速 器 С. лы ОЮ. 驱动 桥 
向 不 平行 于 零件 任何 基本 投影 面 的 平面 投影 所 得 到 的 视图 称 为 ( ) 。 
. 旋转 视图 B. 局 部 视图 С. 斜视 图 D. НИЯ 
. 形状 公差 是 指 零 件 的 实际 形状 相对 于 零件 的 ) 所 允许 的 变动 量 。 
. 理想 位 置 B. 理想 形状 C. 极限 形状 D. 极限 位 置 
. 氧 传感器 检测 发 动机 排 气 中 氧 的 含量 ， 向 ЕСО 输入 空 燃 比 反馈 信号 ， 进 行 喷 油 量 
) 5 
开 环 控制 B. 闭环 控制 C. 控制 D. 开 环 或 闭环 控制 
氧化 铁 型 氧 传感器 的 半导体 材料 二 氧化 铁 的 阻 值 大 小 取决 于 ( ) 。 
周围 环境 的 氧 浓度 В. 周围 环境 的 二 氧化 碳 浓 度 






















































































C. 周围 环境 温度 的 高 低 D. 周围 环境 气压 的 高 低 

68. 液晶 显示 器 的 英文 缩写 是 ( js 

A. LBD B. LCD С. LDD D. LED 

69. 以 下 ( ) 总 成 ， 在 FIAT650 型 汽车 制 动 传动 装置 中 装备 有 此 装置 

A. 真空 助力 器 В. 真空 增 压 器 С. 空气 增 压 器 D. 空气 助力 加 

70. 以 下 属于 预防 性 维护 作业 的 是 ( А 

А. 日 常 维护 B. 一 级 维护 C. 二 级 维护 D. 三 级 维护 

71. 以 下 诊断 仪 中 属于 大 众 公 司 专用 诊断 仪 的 是 ( ) 。 

А. Тесһ -1 В. V. A. С1551 С. 电眼 睛 р. 修 车 王 

72. 用 手工 刊 前 的 轴承 要 求 接触 面积 不 小 于 轴承 内 部 面积 的 ( )% 。 

А. 45 В. 60 С. 75 р. 90 

73. 用 数字 式 万 用 表 的 ( ) 档 检查 点 火线 圈 的 电阻 。 

A. 欧姆 В. 电压 С. ЕЖ р. 兆 欧 

74. 用 于 高 寒 地 区 冬季 使 用 的 清洗 机 是 ( ) 。 

А. 门 式 清洗 机 В. 盘 式 清洗 机 

С. 篆 温 高 压 清洗 机 D. 热 水 清 洗 机 

75. 用 诊断 仪 读 取 故 障 码 时 ， 应 选择 ( ) 。 

A. 故障 诊断 В. 数据 流 С. 执行 元 件 测试 р. 基本 设 定 

76. 用 诊断 仪 对 发 动机 进行 检测 ， ее. ( да 

А. 关闭 В. 打开 С. 位 于 起 动 档 р. 位 于 锁 止 档 

77. 由 基 尔 霍 夫 第 二 定律 可 知 ， 当 电阻 的 电流 方向 与 回路 和 绕 行 方向 相同 ， 则 电阻 上 的 
电压 降 ( № 

А. 取 正 В. 取 负 С. №2 不 能 确定 

78. 由 基 尔 霍 夫 第 一 定律 可 知 ， 对 于 任何 节点 ， 流 入 的 净 电 流 为 ) 。 

A. 正 数 В. 负数 С. 2 D. 不 确定 的 数 

79. 游标 卡尺 上 游标 的 刻 线 数 越 多 则 游标 的 ( Ы 

А. 结构 越 小 B. 长 度 越 短 C. 分 度 值 越 大 D. 读数 精度 越 高 

80. Э К ТЕ АЈА ( Ја 

А. 不 需 戴 任何 眼镜 В. 不 得 径 前 滩 火 的 工件 

С. УЗЕЛ р. 一 般 情 况 使 用 高 速 钢 做 握 子 

81. 运动 型 轿车 和 方程 式 赛车 多 采用 的 布置 形式 是 ( ә 

А. 发 动机 后 置 后 轮 驱 动 В. 发 动机 中 置 后 轮 驱 动 

С. 发 动机 前 置 前 轮 驱 动 D. 发 动机 前 置 后 轮 驱 动 

82. 在 满足 工件 表面 功能 要 求 的 情况 下 ， 应 尽量 选用 ( ) 表面 粗糙 度数 值 。 

А. 较 大 的 B. 较 小 的 C. 不 同 的 D. 相同 的 

83. 在 实际 工作 中 ， 常 采用 模拟 信号 发 生 器 的 ( ) 来 断定 模拟 信号 发 生 器 的 好 坏 。 

A. 电流 B. 电压 C. 电阻 D. 动作 

84. 在 一 定 的 温度 下 ， 导 体 的 电阻 与 导体 的 长 度 ( ) ， 与 导体 的 截面 积 ( ) 。 

А. 成 反比 ， 成 正比 В. ХХ, 成 反比 C. ЖЕШ, ЕН р. 成 正比 ， 无 关 
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85. 在 圆柱 或 圆锥 外 表面 上 所 形成 的 螺纹 是 ( ) 。 
А. 粗 牙 螺纹 В. 细 牙 螺纹 С. 外 螺纹 D. 内 螺纹 
86. 真空 实 光 管 的 阳极 接 至 电源 ( ) 极 ， 阴极 与 电源 ( ) 极 相 接 时 ， 便 获得 

















了 一 定 的 电压 ， 从 而 显示 出 所 要 看 到 的 内 容 。 
А. +, - В. -, + С. +, + р. -, - 
87. АКЕН ЯН ( ) 。 
А. УСО В. VDD С. VED р. VFD 
88. 直线 度 属于 ( ) 公差 。 
A. 尺寸 B. 形状 C. 位 置 D. 形 位 
89. 中 心 引线 为 负极 ， 管 这 为 正极 的 二 极 管 是 ( 7% 
А. 负极 二 极 管 B. 励磁 二 极 管 C. 正极 二 极 管 D. 稳 压 二 极 管 
90. 主要 对 汽车 进行 局 部 举 升 的 装置 是 ( ) 。 
A. 举 升 器 В. 千斤 项 С. 木 块 D. 金属 块 
91. 主要 用 于 汽车 零件 清洗 的 清洗 机 是 ( ) 。 
А. 刷子 式 B. 转盘 式 C. 门 式 р. 喷射 式 
92. 用 排列 图 法 所 确定 的 影响 因素 中 ( ) 表示 主要 因素 。 
А. A B. B C.C D. A. B. C. 都 不 对 
(三 ) 判断 题 
( ) 1. HFD 类 制冷 剂 包括 R23 、R32 、R41 、R125 、R134 、R143 、R152 。 
( ) 2. 1-ЕОВ 水 分 含量 大 于 0. 1% 5 
( ) 3. 百 分 表 不 仅 能 作 比 较 测 量 ， 也 能 用 作 绝 对 测量 。 
( ) 4. 测量 误差 通过 改善 测量 方法 可 以 消除 。 
( ) 5. 尺寸 公差 是 指 允 许 尺寸 的 变动 量 ， 等 于 最 大 极限 尺寸 与 最 小 极限 尺寸 代数 差 
的 绝对 值 。 


6. 纯 铜 主要 用 于 制造 导电 屁 材 。 

7. 代号 M24 x1. 5 表示 直径 为 24mm、 螺 距 为 1. 5mm 的 细 牙 普通 螺纹 。 
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. 粗 滤器 并 联 于 润滑 系统 内 ， 用 以 滤 去 润滑 油 中 较 大 的 杂质 。 

. 对 于 软 金属 可 以 用 细 鱼 刀 负 前 。 

10. 对 于 新 雏 刀 在 使 用 时 应 两 面 同时 交替 使 用 。 

11. 二 级 维护 前 检测 桑塔纳 LX 型 轿车 ， 轮 胎 车 轮 动 不 平衡 量 为 0。 

12. 二 级 维护 由 维修 企业 进行 ， 以 清洁 、 紧 固 、 润 滑 为 中 心 内 容 。 

. МЕ D 级 火灾 时 ， 首 先 切断 电源 。 

14. 符号 ВАМ 表示 只 读 存 储 器 。 

15. 工件 尺寸 是 游标 卡尺 尺 身 读 出 的 整 毫米 数 + 游标 刻度 。 

16. 合金 钢 根 据 成 分 不 同 可 分 为 合金 结构 钢 、 合 金工 具 钢 和 特殊 性 能 钢 3 大 类 。 
17. 基本 尺寸 相同 的 一 批 孔 和 轴 共 有 两 种 配合 形式 ， 即 间隙 配合 和 过 熏 配 合 。 
18. 铝 合金 可 分 为 形变 铝 合金 和 铸造 铝 合 金 两 类 。 

19. 梅花 扳手 的 适用 范围 在 5 ~25mm 之 间 。 
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加 上 


( 


( 


件 外 径 ， 


( 


) 41. 


) 42. 












































. 偏差 是 一 个 代数 量 。 

.剖面 图 又 称 剖 视图 。 

. 汽车 二 级 维护 的 行驶 里 程 为 2000 ~ 3000km。 

. 汽车 通常 由 发 动机 、 底 盘 、 车 身 和 电气 设备 四 大 部 分 组 成 。 

. 汽车 维修 质量 合格 率 不 是 指 所 修 汽车 本 身 的 状况 ， 而 是 反映 汽车 在 整个 修 
中 的 质量 水 平 。 











汽车 维修 质量 可 以 通过 质量 指标 来 评价 。 

汽车 最 大 总 质量 = 整 车 装备 质量 + 最 大 装载 质量 。 

汽车 最 小 离 地 间隙 是 汽车 在 空 载 时 ， 底 盘 部 分 最 低 点 与 地 面 间 的 距离 。 
牵引 汽车 自身 不 装载 货物 。 

三 视图 中 主 视图 反映 了 物体 的 长 度 和 宽度 。 

商用 汽车 包括 乘 用 车 。 

双 柱 式 举 升 器 主要 用 于 举 升 3t 以 下 的 轿车 或 小 客 货车 。 

通电 导体 与 磁场 平行 时 ， 导 体 电磁 力 最 大 。 

通电 导体 在 磁场 中 总 会 受到 磁场 力 的 作用 。 

为 确保 安全 ， 燃 油 表 传感器 的 电阻 末端 绝对 不 要 搭 铁 。 

所 有 的 汽车 诊断 仪 都 配备 外 置 测试 卡 。 

稳 压 管 是 一 种 具有 稳 压 作用 的 特殊 晶体 管 。 

液晶 显示 器 件 的 英文 缩写 是 LCD。 

应 根据 需要 举 升 车 辆 的 结构 、 重 量 选 择 相应 的 举 升 器 。 

一 般 内 曲面 刊 前 党 选用 三 角 刊 刀 。 

用 数字 式 万 用 表 的 欧姆 档 测 量 点 火 控制 器 端子 的 电压 ， 可 检查 电子 点 火 控 


























用 烟 度 计 检 查 上 某 油 车 时 ， 要 检查 柴油 内 是 否 加 有 消 烟 剂 ， 如 果 没 有 ， 应 予 


用 游标 卡 太 测量 工件 外 径 时 ， 将 活动 量 爪 向 内 移动 ， 使 两 量 爪 间距 小 于 工 


然后 再 慢 慢 移动 游标 使 两 量 爪 与 工件 接触 。 


) 43. 


用 质量 为 0. 25kg 的 锤子 沿 曲 轴 轴 向 轻 轻 敲 击 连 杆 ， 连 杆 能 沿 轴 向 移动 ， 且 


连 杆 大 头 两 端 与 曲柄 的 间隙 为 0. 17 ~0.35mm。 
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) 44. 
) 45. 
) 46. 
) 47. 
) 48. 
) 49. 
) 50. 
) 51. 


) 52. 








游标 卡尺 按 其 测量 功能 不 同 ， 可 分 为 0. 10mm、0. 02mm 和 0.05mm 三 种 。 
有 时 六 轮 汽 车 的 六 个 轮 都 是 驱动 轮 。 

在 液压 传动 过 程 中 其 工作 容积 必须 密封 但 不 能 变化 。 

拨 削 加 工时 应 戴 防护 眼镜 。 

正 温度 系数 的 热 敏 电阻 ， 在 环境 温度 升 高 时 其 阻 值 减 小 ， 反 之 则 增 大 。 
电工 登高 作业 宜 使 用 竹 木 结构 的 梯子 。 

电流 表 可 以 利用 并 联 不 同 的 电阻 扩大 其 量程 。 

电流 所 做 的 功 与 它 加 在 负载 两 端的 电压 、 通 过 负载 的 电流 及 负载 通电 时 间 


进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 测 分 电器 重 亚 角 ， 国 家 标准 规定 分 电器 重 县 角 应 
《2 ) 
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不 大 于 9°。 
( ) 53. 进行 汽车 二 级 维护 前 ,检查 发 动机 的 转速 为 1200r/min 时 ， 单 生发 动机 断 
火 转 速 下 降 应 不 小 于 90r/min。 
( ) 54. 进行 汽车 二 级 维护 前 ,检查 发 动机 的 转速 为 800r/min 时 ， 点火 电压 应 
为 8 ~ 10kV。 
( ) 55. 可 焊 性 主要 指 金 属 熔 化 后 的 流动 性 和 冷凝 性 。 
( ) 56. 可 以 用 磁力 线 的 玻 密 程度 表示 磁场 的 方向 ， 磁 感应 线 的 切线 方向 表示 磁场 
的 强度 。 
57. 普通 电磁 继电器 由 电磁 铁 和 触 点 组 成 。 
58. 汽车 传动 系统 的 基本 功用 是 将 发 动机 输出 的 动力 传递 给 各 车 轮 。 
59. 汽车 的 驱动 形式 通常 用 全 部 的 车 轮 数 乘 以 驱动 轮 数 来 表示 。 
60. 汽车 发 动机 电气 性 能 测试 仪 用 于 测量 进 气 歧 管 的 真空 度 。 
61. 汽车 排放 物 是 环境 污染 的 重要 因素 。 
62. 汽车 拖带 挂车 时 ， 解 除 挂车 制 动 时 ， 要 晚 于 主 车 制 动 。 
63. 汽车 上 采用 的 液压 传动 装置 按 工 作 原 理 分 为 动力 式 和 容积 式 两 种 。 
64. 气 饶 体 工作 时 受热 不 均匀 会 导致 气 条 体 变形 。 
65. 任何 水 都 可 以 直接 作为 冷却 液 加 注 在 汽车 散热 器 内 。 
66. 四 冲程 汽油 机 可 燃 混 合 气 需 要 点 燃 。 
67. 砂轮 机 主要 由 砂轮 、 电 动机 和 机 体 等 组 成 。 
68. 使 用 活塞 环 拆 装 钳 拆 装 活塞 环 时 用 力 必 须 均匀 。 
69. 步 进 电动 机 定子 爪 极 的 极 性 是 可 以 变换 的 。 
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(一 ) 汽车 电源 系统 理论 知识 


1. 鞭 电 池 的 作用 及 工作 原理 

蓄电池 是 一 а 它 既 能 将 
化 学 能 转化 为 电能 ， 也 能 将 电能 转换 为 化 学 能 。 蓄 
о 

蓄电池 可 分 为 碱 性 蓄电池 和 酸性 蓄电池 两 大 类 ， 
其 主要 作用 是 起 动 发 动机 ， 汽 车 上 一 般 采用 铅 蓄 电 
池 。 汽 车 上 装 有 蓄电池 与 发 电机 两 个 直流 电源 ， 全 
车 用 电 设备 均 与 直流 电源 并 联 连接 ， 电 路 图 如 图 3-2 




















图 3-1 蓄电池 位 置 







































































所 示 。 
电流 表 вании 
= 
调节 器 
$ 
?1 发 电机 +| в 起 
у та | 
SW 
全 全 © 
3-2 汽车 并 联 电 路 
蔓 电 池 具 体 作 用 如 下 : 





І) 发 动机 起 动 时 ， 向 起 动机 和 点 火 系 统 供电 。 

2) 发 动机 低速 运转 时 ， 向 用 电 设 备 和 发 电机 磁场 绕组 供电 。 

3) 发 动机 中 、 高 速 运转 时 ,将 发 电机 剩余 电能 转化 为 化 学 能 储存 起 来 。 

4) 发 电机 过 载 时 ， 协 助 发 电机 向 用 电 设备 供电 。 

5) 蓄电池 相当 于 一 个 大 电容 器 ， 能 吸收 电路 中 出 现 的 瞬时 过 电压 ， 保 护 电子 元 件 ， 保 
持 汽车 电气 系统 电压 稳定 。 

2. 蓄电池 的 基本 结构 

铅 蓄电池 主要 由 正 负极 板 、 隔 板 、 电 解 液 、 外 壳 、 极 桩 及 加 液 孔 盖 等 部 分 组 成 (图 
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3-3)。 人 额定 电压 12V 的 蓄电池 由 6 个 单 格 串联 而 成 ， 每 单 格 的 额定 电压 为 2V。 

3. 鞭 电 池 的 工作 原理 

蓄电池 充 、 放 电 过 程 就 是 化 学 能 与 
电能 相互 转化 的 过 程 : 当 著 电池 向 外 供 
电 时 ， 将 化 学 能 转化 为 电能 ; ПЧ Е В, 
池 与 外 部 直流 电源 相连 进行 充电 时 ， 将 
电能 转化 为 化 学 能 。 其 电化 学 反应 是 可 
道 反应 ， 可 用 如 下 总 的 反应 方程 式 表 示 : 

















Pho; +2Н,50; + Ph 一 2PhSO, +290 图 3.3 项 电池 结构 示意 图 

4. 著 电 池 的 维护 1 一 负极 桩 ”2 一 加 液 孔 羡 3 一 正极 桩 4 

1) 保持 蓄电池 外 表面 的 清洁 干燥 。 5 汇流 条 6 一 外 壳 7 一 负极 板 8 一 隔 板 9 一 正极 板 
及 时 清除 极 桩 和 电缆 卡子 上 的 氧化 物 ， 并 确定 蓄电池 极 桩 上 的 电缆 连接 牢固 。 

清洗 蓄电池 时 ， 最 好 从 车 上 拆 下 蓄电池 ， 用 苏打 水 溶液 冲洗 整个 壳 体 (图 3-4a) ， 然 后 
用 清水 冲洗 蓄电池 并 用 纸巾 擦 干 。 对 蓄电池 托 架 ， 可 先 用 腻子 刀 刮 净 厚 腐蚀 物 ， 然 后 用 苏打 
水 溶液 清洗 托 架 (图 3-4b)， 之 后 用 水 冲洗 并 干燥 。 托 架 干 燥 后 ， 漆 上 防腐 漆 。 

















图 3-4 蓄电池 的 清洁 


对 极 桩 和 电缆 卡子 ， 可 先 用 苏打 





хуло у 69 ОЗА ; ТА 
水 溶液 清洗 ， 再 用 专用 清洁 工具 进行 И: и " 
清洁 ， 如 图 3-5 所 示 。 清 洗 后 ， 在 电 а 电线 接头 清洁 器 











缆 卡 子 上 涂 上 凡士林 或 润滑 油 防 止 
腐蚀 。 

注意 : 清洗 著 电 池 之 前 ， 要 拧紧 
ЛИ У. ле, 防止 苏打 水 进入 蓄电池 
内 部 。 图 3-5 极 柱 和 电缆 卡子 的 清洁 

2) 保持 加 液 孔 盖 上 通气 孔 的 畅通 ， 定 期 疏通 。 

3) 定期 检查 并 调整 电解 液 液 面 高 度 ， 液 面 不 足 时 ， 应 补 加 蒸馏 水 。 

4) 汽车 每 行驶 1000km 或 夏季 行驶 5 ~6 天 (冬季 行驶 10 ~15 天 ) ， 应 用 密度 计 或 高 率 
放电 计 检 查 一 次 蓄电池 的 放电 程度 ， 当 冬季 放电 超过 25% ， 夏 季 放 电 超 过 50% 时， 应 及 时 
将 革 电 池 从 车 上 拆 下 进行 补充 充电 。 

5) 根据 季节 和 地 区 的 变化 及 时 调整 电解 液 的 密度 。 冬 季 可 加 入 适量 的 密度 为 1 ~ 40р ст? 
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的 电解 液 ， 以 调 高 电解 液 的 密度 (一般 比 夏季 高 0. 02 ~0.04g/cm 为 宜 ) 。 

6) 冬季 向 蓄电池 内 补 加 蒸馏 水 时 ， 必 须 在 琵 电 池 充 电 前 进行 ， 以 免 水 和 电解 液 混合 不 
均 而 引起 结 冰 。 

7) 冬季 蔓 电 池 应 经 常 保持 在 充足 电 的 状态 ， 以 防 电解 液 密度 降低 而 结 冰 ， 引 起 外 壳 破 
裂 、 极 板 弯 曲 和 活性 物质 脱落 等 故 隐 。 

5. 交流 发 电机 的 结构 

汽车 用 硅 整 流 交 流 发 电机 由 三 相同 步 发 电机 和 硅 二 极 管 整流 需 两 大 部 分 组 成 。 其 工作 过 
程 : 交流 发 电机 定子 绕组 中 感应 出 交 变 电动 势 ， 再 经 硅 二 极 管 整流 器 整流 ， 输 出 直流 电 。 

交流 发 电机 一 般 由 转子 、 定 子 、 整 流 器 、 前 后 端 盖 、 风 扁 、 带 轮 等 组 成 。 图 3-6 所 示 为 
普通 交流 发 电机 解体 图 。 
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图 3-6 交流 发 电机 解体 图 

















1 一 后 端 盖 ”2 一 电 刷 架 3 一 电 刷 “4 一 电 刷 弹 繁 压 盖 ” 5 一 硅 二 极 管 ”6 一 散热 片 7 一 转子 
8 一 定子 “9 一 前 端 盖 ”10 一 风扇 “11 一 带 轮 








(1) 转子 ”转子 的 功用 是 产生 旋转 磁场 。 转 子 由 爪 极 、 转 子 铁心 、 磁 场 绕组 、 集 电 环 、 


转子 轴 组 成 ， 如 图 3-7 所 示 。 





图 3-7 ”发 电机 转子 的 结构 














1 一 集 电 环 2 一 转子 轴 3 一 爪 极 4 一 转子 铁心 5 一 磁场 绕组 














(2) 定子 ”定子 的 功用 是 产生 交流 电 ， 如 图 3-8 所 示 ， 由 定子 铁心 和 定子 绕组 两 部 分 
组 成 。 

(3) 整流 器 ”整流 带 的 功用 是 将 三 相 绕 组 产生 的 交流 电 变 为 直流 电 ， 其 整流 二 极 管 的 
寺 点 是 工作 电流 大 、 反 向 电压 高 。 如 图 3-9 所 示 ， 整 流 器 由 正 、 负 整流 板 组 成 。 

(4) 端 盖 及 电 刷 组 件 ” 端 盖 一 般 分 为 两 部 分 〈 前 端 盖 和 后 端 盖 ) ， 起 支撑 转子 、 定 子 、 
整流 絮 和 电 刷 组 件 的 作用 。 端 盖 一 般 用 铝 合 金 铸造 ， 一 是 可 有 效 地 防止 漏 磅 ， 二 是 铝 合 金 散 
热 性 能 好 。 后 端 盖 上 装 有 电 刷 组 件 。 

电 刷 组 件 由 电 刷 、 电 刷 架 和 电 刷 弹簧 组 成 ， 如 图 3-10 所 示 。 
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图 3-8 ”发 电机 定子 的 结构 图 3-9 ”交流 发 电机 整流 器 总 成 
1 一 定子 铁心 а) 整流 板 b) 整流 器 总 成 
2,3, 、4 、5 一 定子 绕组 引线 端 1 一 负 整流 板 2 一 正 整流 板 3 一 散热 片 


4 一 连接 螺栓 ”5 一 正极 管 ”6 一 负极 管 
7 一 安装 孔 8 一 绝缘 垫 ”9 一 电 枢 接 柱 安装 孔 

电 刷 的 作用 是 将 电源 通过 集 电 环 引入 励磁 绕组 。 两 个 电 刷 分 别 装 在 电 刷 架 的 孔 内 ， 借 助 
弹簧 压力 与 集 电 环保 持 接触 。 电 刷 一 般 与 调节 需 装 为 一 体 。 电 刷 和 集 电 环 的 接触 应 良好 ， 否 
则 会 因为 磁场 电流 过 小 ， 导 致 发 电机 发 电 不 足 。 

6. 交流 发 电机 的 工作 原理 

(1) 发 电 原理 ”发 电机 定子 的 三 相 绕组 按 一 定 规 律 分 布 在 发 电机 的 定子 槽 中 ， 内 部 有 
一 个 转子 ， 转 子 上 安装 着 爪 极 和 励磁 绕组 。 

如 图 3-11 所 示 ， 当 外 电路 通过 电 刷 使 励磁 绕组 通电 时 ， 便 产生 磁场 ， 使 扑 极 被 磁化 为 
М ВО $ 极 。 当 转子 旋转 时 ， 磁 通 交 替 地 在 定子 绕组 中 变化 ， 根 据 电磁 感应 原理 可 知 ， 定 子 
的 三 相 绕组 中 便 产 生 交 变 的 感应 电动 势 。 这 就 是 交流 发 电机 的 发 电 原理 。 
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图 3-10 交流 发 电机 电 刷 组 件 图 3-11 交流 发 电机 发 电 原理 示意 图 
1 一 定子 铁心 “2 一 定子 绕组 3 一 转子 
4 一 励磁 绕组 5 一 整流 二 极 管 ”6 一 电 刷 
(2) 整流 原理 ”交流 发 电机 定子 的 三 相 绕 组 中 ， 感 应 产生 的 是 交流 电 ， 是 通过 6 只 二 
极 管 组 成 的 三 相 桥 式 整流 电路 整流 为 直流 电 的 ， 整 流 电路 如 图 3- 12а 所 示 。 
二 极 管 具有 单 向 导 通 性 ， 当 给 二 极 管 加 上 正 向 电压 时 二 极 管 导 通 ， 当 给 二 极 管 加 上 反 向 电 
压 时 二 极 管 截止 。 将 定子 的 三 相 绕 组 和 6 只 整流 二 极 管 按 如 图 3- 12b 所 示 的 电路 连接 ， 发 电机 
的 输出 端 B、E 上 就 输出 一 个 脉动 直流 电压 ， 如 图 3- 12e 所 示 ， 这 就 是 发 电机 的 整流 原理 。 
三 相 桥 式 整流 电路 中 二 极 管 依 次 循环 导 通 ， 当 3 只 正二 极 管 负极 端 连 接 在 一 起 时 ， 正 极 
端 电位 最 高 者 导 通 ; 当 3 只 负 二 极 管 正极 端 连接 在 一 起 时 ， 负 极端 电位 最 低 者 导 通 。 使 得 负 
载 Ri 两 端 得 到 一 个 比较 平稳 的 脉动 直流 电压 。 
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图 3-12 交流 发 电机 整流 原理 


а) 整流 电路 图 b) 三 相 绕组 电压 波形 图 с) 整流 后 发 电机 输出 

(3) 交流 发 电机 的 励磁 ”除了 永 磁 式 交流 发 电机 不 需要 励磁 以 外 ， 其 他 形式 的 交流 发 
电机 都 需要 励磁 ， 因 为 它们 的 磁场 都 是 电磁 场 ， 必 须 给 励磁 绕组 通电 才 会 有 磁场 产生 而 发 
电 ， 和 否则 发 电机 将 不 能 发 电 。 

将 电流 引入 到 励磁 绕组 使 之 产生 磁场 称 为 励磁 。 交 流 发 电机 励磁 方式 有 他 励 和 自 励 
两 种 。 

1) 他 励 : 在 发 电机 转速 较 低 时 〈 发 动机 未 达到 念 速 转速 ) ， 自 身 不 能 发 电 ， 需 要 蓄 电 
池 供 给 发 电机 励磁 绕组 电流 ， 使 励磁 绕组 产生 磁场 来 发 电 。 这 种 由 蓄电池 供给 磁场 电流 发 电 
的 方式 称 为 他 励 发 电 。 

2) 自 励 : 随 着 转速 的 提高 (一 般 在 发 动机 仿 速 时 ) ， 发 电机 定子 绕组 的 电动 势 逐 渐 升 
高 并 能 使 整流 器 二 极 管 导 通 ， 当 发 电机 的 输出 电压 La 大 于 蓄电池 电压 时 ， 发 电机 就 能 对 外 
供电 了 。 当 发 电机 能 对 外 供电 时 ， 就 可 以 把 自身 发 的 电 供给 励磁 绕组 ， 这 种 自身 供给 磁场 电 
流 发 电 的 方式 称 为 自 励 发 电 。 

交流 发 电机 励磁 过 程 是 先 他 励 后 自 励 。 当 发 动机 达到 正常 傅 速 转速 时 ,发 电机 的 输出 电 
压 一 般 高 出 蓄电池 电压 1 ~2V 以 便 对 蕃 电 池 充 电 ， 此 时 ， 由 发 电机 自 励 发 电 。 

不 同 汽车 的 励磁 电路 各 不 相同 ， 但 有 一 个 共同 特点 是 ， 励 磁 电 路 都 必须 由 点 火 开关 控 
制 。 交 流 发 电机 的 励磁 电路 如 图 3-13 所 示 。 
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Е 3-13 励磁 控制 形式 
а) 内 搭 铁 ” b) 外 搭 铁 


(35) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


(二 ) 选择 题 

1. ( ) 的 作用 是 将 定子 绕组 产生 的 三 相交 流 电 变 为 直流 电 。 

А. 转子 总 成 В. Е С. 整流 器 D. 电 刷 

2. ( ) 可 导致 发 电机 异 响 。 

А. 转子 与 定子 之 间 碰 擦 B. 电 刷 过 短 C. 定子 短路 D. 转子 短路 
з. ( ) 用 于 测试 发 电机 端 电 压 。 

A. 万 用 表 В. 气压 表 C. 真空 表 D. 油 压 表 











4. 按 蓄电池 生产 厂家 的 要 求 或 气温 条 件 ， 在 蓄电池 内 加 注 规定 密度 的 电解 液 ， 静 置 
( ””) h 后 , 再 将 液 面 高 度 调 整 到 高 出 极 板 或 “防护 片 ” 顶 部 10 ~15mm。 

А. 6-8 В. 5-10 С. 15-20 О. 20-25 

5. 按 蓄电池 生产 厂家 的 要 求 或 气温 条 件 ， 在 琴 电 池内 加 注 规定 密度 的 电解 液 ， 静 置 6 ~ 
8h 后 ， 再 将 液 面 高 度 调整 到 高 出 极 板 或 “防护 片 ” 顶 部 ( ” ) mm。 























A. 5~10 В. 10-15 C. 15 ~20 О. 20 ~ 25 
6. 不 含 电源 的 部 分 电路 欧姆 定律 的 表达 式 是 (。”)。 

А. T=U/R В. 1=Е,(В+г) С. 1= ИВ р. 1=Е2/(К +г) 
7. 不 是 “自行 放电 ”而 蓄电池 没 电 的 原因 是 ( дв 

А. 电解 液 不 纯 В. 蕃 电池 长 期 存放 

С. 正 、 负 极 柱 导 通 D. 电解 液 不 足 

8. 当 蓄 电池 液 面 高 度 低 于 极限 值 时 ， 传 感 絮 的 铅 棒 ( ) 正 电位 ， 警 告 灯 ( Аа 
А. 25, 25 В. 有 ,不 亮 С. 无 ， 不 亮 р. Ж, я 

9. ТТН А ТАТО ЕЛЕ АЕ АЧ, ео Е ВУ НАЯ ( ) У, Т ( ) 。 
А. 8, 2 В. 8, 不 亮 С. 6, = р. 6, 不 亮 

10. 电压 调节 器 触 点 控制 的 电流 是 发 电机 的 ( ) 。 

A. 励磁 电流 В. 电 枢 电流 C. 充电 电流 D. 点 火电 压 


11. 对 蓄电池 安全 操作 正确 的 是 ( е 

А. 配制 电解 液 时 应 将 硫酸 倒 人 水 中 

В. 配制 电解 液 时 应 将 水 倒 入 硫酸 中 

С. 使 用 检查 电解 液 用 的 仪器 时 应 远离 电解 液 注入 口 

р. 蓄电池 壳 上 可 以 放置 较 轻 的 物体 

12. 发 电机 转子 端 际 应 不 大 于 ( ) мт, 

А. 0.1 В. 0.2 C. 0.25 D. 0.3 

13. 关于 充电 电流 不 稳 故 障 的 原因 ， 甲 说 充电 电流 不 稳 的 原因 可 能 是 发 电机 内 部 定子 或 
转子 线圈 某 处 有 断路 或 短路 ; 乙 说 充电 电流 不 稳 的 原因 可 能 是 电压 调节 器 有 关 线 路 板 松动 或 
搭 铁 不 良 。 你 认为 以 上 观点 ( 5 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

14. 关于 充电 电流 不 稳 故 障 的 原因 ， 甲 说 充电 电流 不 稳 的 原因 可 能 是 风扇 传动 带 打滑 ; 
乙 说 充电 电流 不 稳 的 原因 可 能 是 充电 系统 连接 导线 接触 不 良 。 你 认为 以 上 观点 ( Л 

А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 
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15. 关于 充电 电流 不 稳 故 障 的 症状 ， 甲 说 充电 电流 不 稳 的 症状 是 发 动机 在 中 速 以 上 运 
转 ， 电 流 表 指示 充电 电流 忽 大 忽 小 ; 乙 说 充电 电流 不 稳 的 症状 是 发 动机 在 中 速 以 上 运转 ， 电 
流 表 指 示 时 充 时 放 ， 指 针 摆 动 大 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 











A. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

16. 硅 整 流 发 电机 的 中 性 点 电压 等 于 发 电机 极 柱 直流 输出 电压 的 ) 倍 。 

А; 1/2 В. 1 С. 1/3 D. 1/4 

17. 交流 电 的 有 效 值 是 根据 ( ) 来 确定 的 。 

A. 电流 B. 电压 C. 最 大 值 р. 热效应 

18. 交流 发 电机 单 相 桥 式 硅 整 流 器 的 每 个 二 极 管 ， 在 一 个 周期 内 的 导 通 时 间 为 ( ) 
周期 。 

A. 1/2 B. 1/3 C. 1/4 D. 1/6 

19. 交流 发 电机 的 ) 是 产生 交流 电动 势 的 。 

A. 定子 B. 转子 C. 铁心 D. 线圈 

20. 解放 CA1091 型 汽车 发 电机 空转 时 ,在 转速 不 大 于 10r/min 的 条 件 下 ， 电 压 为 
( ) Vo 

A. 11 B. 12 C. 13 D. 14 

21. 橡胶 壳 蕾 电池 电解 液 液 面 高 度 应 高 出 极 板 ( ) тп, 

А. 5-10 B. 10 ~ 15 C. 15 ~20 D. 20 ~25 

22. 蓄电池 电解 液 的 浓度 应 为 (。 ) g/em’。 

A. 1.84 B. 1.9 Я О. 2.8 

23. 验收 发 电机 时 ， 检 查 其 有 无 机 械 和 电路 故障 ， 可 采取 ( ) 试验 。 

A. 负载 В. 起 动 C. 空转 D. 手动 

24. 一 般 技术 状况 良好 的 蓄电池 ， 单 格 电压 应 在 ( ) УМЕ, ЖЕ 5s 内 保持 稳定 。 

A. 0.5 B. 1 C. 1.5 D. 2 


25. 一 般 技术 状况 良好 的 蓄电池 ， 单 格 电压 应 在 1.5V 以 上 ， 并 在 55 内 保持 稳定 。 若 
( ) s 内 下 降 至 1.7V, 说 明 存 电量 足 。 

А. 1 В. 3 С. 5 D. 7 

26. 一 般 技术 状况 良好 的 蓄电池 ， 单 格 电 压 应 在 1.5V 以 上 ， 并 在 5s 内 保持 稳定 。 若 5s 
内 下 降 至 ( ) V， 说 明 存 电量 足 。 


A. 1.3 B. 1.5 С 1:9 D. 1.9 
27. 装 于 汽车 发 电机 内 部 的 调节 器 是 ( Ја 
А. FT61 型 B，JFT106 型 С. 集成 电路 调节 器 。”D. 晶体 调节 器 


28. 为 保证 车 辆 顺利 起 动 ， 起 动 电流 稳定 值 应 该 为 ( ) A， 鞭 电池 内 阻 不 大 于 
2010; 稳定 电压 不 小 于 9V。 

A. 20 ~50 B. 50 ~100 C. 100 ~150 D. 150 ~200 

29. 为 保证 车 辆 顺利 起 动 ， 起 动 电流 稳定 值 应 该 为 100 ~150A， 蓄 电池 内 阻 不 大 于 
( ) mQ; 稳定 电压 不 小 于 9V。 

A. 5 В. 10 С. 20 р. 50 

30. 为 保证 车 辆 顺利 起 动 ， 起 动 电流 稳定 值 应 该 为 100 ~ 130A， 蓄 电池 内 阻 不 大 于 


(37) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


20m0; 稳定 电压 不 小 于 ( ) Vo 


A. 3 B. 6 C. 9 D. 12 
31. 为 保证 车 辆 顺利 起 动 ， 起 动 前 蓄电池 电压 不 小 于 ( ) У, 

A. 6 B. 8 С. 10 р. 12 
32. ВО ( ) 天 ， 应 检查 电解 液 的 液 面 高 度 。 

A. 5~6 B. 10~12 C. 12 ~14 О. 14 ~ 16 


33. 在 充电 完成 2h 后 测量 电解 液 相对 密度 ， 若 不 符合 要 求 ， 可 用 燕 馏 水 〈 过 高 时 ) 或 
相对 密度 为 1.4 的 ( ) (过 低 时 ) 调整 。 

















А. 稀 硝 酸 В. 浓 硝 酸 С. 稀 硫 酸 D. 浓 硫 酸 

(三 ) 判断 题 

( ) 1. 初 充 电 第 一 阶段 的 充电 电流 为 额定 容量 的 1/15。 

( ) 2. 当 发 电机 的 端 电压 高 于 蓄电池 的 电压 时 ， 著 电池 可 以 储存 电能 。 

) 3. 当 蓄 电池 为 塑料 外 过 时， 呈 半 透明 状 ， 电 解 液 液 面 应 在 厂 方 标明 的 上 刻 线 

之 止 5 

( ) 4. 电 枢 绕组 或 磁场 绕组 短路 导致 起 动机 运转 无 力 。 

( ) 5. 发 电机 内 部 定子 或 转子 线圈 某 处 有 断路 或 短路 导致 充电 电流 不 稳 。 

( ) 6. 发 电机 调节 器 是 调节 发 电机 电压 的 。 

( ) 7. 发 电机 通过 空转 试验 可 检查 其 是 否 有 故障 。 

( ) 8. 发 电机 蜡 响 故障 的 原因 主要 在 起 动机 的 操纵 和 控制 部 分 。 

( ) 9. 发 电机 在 发 动机 各 种 运转 状态 下 都 不 能 向 蓄电池 充电 。 

( ) 10. 检测 发 电机 整流 器 的 性 能 应 选用 万 用 表 “ 二 极 管 ” 档 。 

( ) 11. 交流 发 电机 的 电磁 不 需 他 励 。 

( ) 12. 蓄电池 的 极 板 有 正极 板 和 负极 板 两 种 ， 正 、 负 极 板 均 由 极 桩 和 活性 物质 
组 成 。 

( ) 13. 蓄电池 上 的 通气 孔 应 保持 清洁 。 

( ) 14. 蓄电池 一 般 由 3 个 或 6 个 单 体 电池 串联 而 成 。 

( ) 15. 一 般 技术 状况 良好 的 蓄电池 ， 单 格 电压 应 在 1.5V 以 上 ， 并 在 55 内 保持 
稳定 。 

( ) 16. 在 发 动机 运转 及 汽车 行驶 的 大 部 分 时 间 里 ， 由 发 电机 向 各 用 电 设 备 供电 。 

( ) 17. 汽车 著 电 池 与 发 电机 并 联 ， 同 属于 汽车 的 高 压 电源 。 
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(一 ) 汽车 起 动 系统 理论 知识 

1. 起 动机 的 作用 

起 动机 的 作用 是 起 动 发 动机 ， 发 动机 起 动 之 后 ， 起 动机 便 立即 停止 工作 。 起 动机 在 整 车 
上 的 位 置 ， 如 图 4-1 所 示 。 

2. 起 动机 的 分 类 

起 动机 按照 传动 机 构 咕 人 方式 的 不 同 可 分 为 : 强制 路 合式 起 动机 、 减 速 式 起 动机 。 

(1) 强制 路 合式 起 动机 “强制 路 合式 起 动机 靠 电磁 力 拉动 杠杆 ， 强 制 氢 动 驱动 齿轮 路 
入 飞轮 齿 环 。 其 特点 是 呈 合 机 构 简单 、 动 作 可 靠 、 操 作 方便 ,目前 广泛 使 用 ， 如 图 4-2 
所 示 。 








图 4-1 起 动机 在 整 车 上 的 位 置 图 4-2 强制 哮 合 式 起 动机 










(2) 减速 式 起 动机 减速 式 起 动机 采用 高 速 、 小 
型 、 低 转 矩 电动 机 ， 在 传动 机 构 中 设 有 减速 法 惫 (行星 
齿轮 机 构 )， 质 量 和 体积 比 普 通 起 动机 可 减 小 30% ~ 


电磁 开关 一。 





35% ,但 结构 和 工艺 比较 复杂 。 减速 式 起 动机 又 分 为 外 “人民 ГД МИР 
哨 合 减速 式 起 动机 、 行 星 齿 轮 吐 合 式 减速 起 动机 ， 如 图 NG 人 
4-3 所 示 。 其 中 应 用 最 广泛 的 为 强制 路 合式 起 动机 ， 本 多 

书 主要 介绍 强制 哮 合 式 起 动机 。 图 4-3 ”减速 式 起 动机 


3. 起 动机 的 结构 

起 动机 一 般 由 直流 电动 机 、 传 动机 构 (或 称 哮 合 机 构 ) 和 控制 装置 (电磁 开关 ) 三 部 
分 组 成 。 

(1) 直流 电动 机 

直流 电动 机 的 作用 是 产生 力矩 。 一 般 均 采用 直流 串 励 式 电动 机 。“ 串 励 ”是 指 电 枢 绕组 


(39) 


ЕВЕ (ЦИ) 


与 励磁 绕组 串联 。 
串 励 直 流 电动 机 主要 由 机 过、 磁极 、 电 枢 、 换 向 器 及 电 刷 等 组 成 ， 如 图 4-4 所 示 。 


铁心 转子 换 向 器 电 刷 架 





前 端 盖 ”磁场 绕组 电 枢 轴 电 枢 绕 组 


图 4-4 ”直流 电动 机 的 组 成 


1) #126: 机 壳 的 作用 是 安装 磁极 ， 固 定 机 件 。 机 壳 
用 钢管 制 成 ， 一 端 开 有 窗口 ， 用 于 观察 和 维护 电 刷 和 换 
向 器 ， 平 时 用 防 尘 短 盖 住 。 机 壳 上 有 一 个 电流 输入 接线 
柱 ， 并 在 内 部 与 励磁 绕组 的 一 端 相 接 。 过 内壁 固 定 有 磁 
极 铁心 和 励磁 绕组 ， 如 图 4-5 所 示 。 

2) 磁极 : 磁极 的 作用 是 产生 磁场 ， 它 由 固定 在 机 壳 图 4.5 ”起 动机 机 过 
上 的 磁极 铁心 和 励磁 绕组 组 成 ， 一 般 是 四 个 ， 两 对 磁极 
相对 交错 安装 在 电动 机 定子 内 壳 上 ， 如 图 4-6a 所 示 。 四 个 励磁 线圈 可 互相 串联 后 再 与 电 枢 
绕组 串联 ， 也 可 两 两 串联 后 并 联 再 与 电 枢 绕组 串联 ， 如 图 4-6b 所 示 。 








绝缘 电 刷 





图 4-6 励磁 绕组 的 接 法 
a) 串 励 式 b) 复合 式 


3) НХ: 电 枢 的 作用 是 产生 电磁 转 矩 ， 它 主要 电 枢 轴 、 电 枢 铁 心 、 电 枢 绕 组 和 换 向 屁 
等 组 成 。 电 枢 总 成 如 图 4-7 所 示 ， 电 枢 铁心 是 由 许多 相互 绝缘 的 硅钢 片 倒 装 而 成 ， 其 圆周 表 
面 上 有 槽 ， 用 来 安放 电 枢 绕 组 ， 电 枢 绕组 用 矩形 截面 的 裸 通 条 绕 制 。 

4) 换 向 器 : 换 向 器 装 在 电 枢 轴 上 ， 它 由 许多 换 向 片 组 成 。 换 向 片 髓 装 在 轴 套 上 ， 各 换 
向 絮 片 之 间 用 云母 绝缘 。 换 向 器 与 电 刷 相 接 触 。 

5) 电 刷 及 电 刷 架 : 电 刷 及 电 刷 架 的 作用 是 将 电流 通过 换 向 器 引入 电 枢 让 其 旋转 。 一 般 
有 四 个 电 刷 及 电 刷 架 ， 如 图 4-8 所 示 。 电 刷 架 固定 在 前 端 盖 上 ， 其 中 两 个 对 置 的 电 刷 架 与 端 
盖 绝 缘 ， 称 为 绝缘 电 刷 架 ; 另外 两 个 对 置 的 电 刷 架 与 端 盖 直 接 锦 合 而 搭 铁 ， 称 为 搭 铁 电 
刷 架 。 


《40) 
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电 刷 弹簧 











图 4-7 电 枢 的 组 成 图 4-8 电 刷 及 电 刷 架 的 组 合 




















电 刷 由 铀 粉 与 石墨 粉 压制 而 成 ， 加 入 铜 粉 是 为 了 减少 电阻 并 增加 耐 磨 性 。 电 刷 装 在 电 刷 
架 中 ， 借 弹簧 压力 将 它 紧 压 在 换 向 器 铜 片上 。 电 刷 弹 簧 的 压力 一 般 为 12 ~15N。 

6) Эти: 端 盖 有 前 、 后 之 分 。 前 端 盖 一 般 用 钢板 压制 而 成 ， 其 上 装 有 四 个 电 刷 架 ， 后 
端 盖 为 灰 铸 铁 浇注 而 成 。 它 们 分 别 法 在 机 充 的 两 端 ， 靠 两 根 长 螺栓 与 起 动机 机 充 紧 固 在 一 
起 。 两 端 盖 内 均 装 有 青铜 石墨 轴承 套 或 铁 基 含油 轴承 套 ， 以 文 承 电 概 轴 。 

(2) 传动 机 构 “传动 机 构 的 作用 是 把 直流 电动 机 产生 的 转 和 矩 传递 给 飞轮 齿 圈 ， 再 通过 
飞轮 齿 圈 把 转 矩 传递 给 发 动机 的 曲轴 ， 使 发 动机 起 动 后 ， 飞 轮 齿 圈 与 驱动 齿轮 自动 打滑 脱 
离 。 传 动机 构 一 般 由 驱动 齿轮 、 单 向 离合 器 、 拨 又 、 吐 合 弹簧 等 组 成 ， 如 图 4-9 所 示 。 传 动 
机 构 中 ， 结 构 和 工作 情况 比较 复杂 的 是 单 向 离合 器 ， 它 的 作用 是 传递 电动 机 转 矩 ， 起 动 发 动 
机 ， 而 在 发 动机 起 动 后 自动 打滑 ,保护 起 动机 电 枢 不 致 飞散 。 常 用 的 单 向 离合 絮 主 要 有 深 柱 
式 、 摩 擦 片 式 和 弹簧 式 等 几 种 。 

(3) 控制 装置 “起 动机 控制 装置 的 作用 是 控制 驱动 齿轮 和 飞轮 的 路 合 与 分 离 ， 并 且 控 
制 电动 机 电路 的 接 通 与 切断 。 常 用 的 控制 装置 有 机 械 式 和 电磁 式 两 种 ， 现 代 汽 车 上 广泛 使 用 
电磁 式 控 制 装置 (电磁 开关 ) ， 如 图 4-10 所 示 。 电 磁 式 控制 装置 主要 由 吸引 线圈 、 保 持 线 
圈 、 回 位 弹簧 、 可 动 铁心 、 接 触 片 等 组 成 。 其 中 ， 端 子 50 接点 火 开 关 ， 通 过 点 火 开 关 再 接 
电源 ， 端 子 30 直接 接 电源 。 
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图 4-9 起 动机 的 传动 机 构 图 4-10 电磁 式 控制 装置 





电磁 式 控制 装置 的 基本 工作 过 程 如 图 4-11 所 示 : 当 起 动 电路 接 通 后 ， 保 持 线圈 的 电流 
经 起 动机 接线 柱 50 进入 ， 经 线圈 后 直接 搭 铁 ， 吸 引线 圈 的 电流 也 经 起 动机 接线 柱 50 进入 ， 
但 通过 吸引 线圈 后 未 直接 搭 铁 ， 而 是 进入 电动 机 的 励磁 线圈 和 电 枢 后 再 搭 铁 。 两 线圈 通电 后 
产生 较 强 的 电磁 力 ， 克 服 回 位 弹 自 弹力 使 活动 铁心 移动 ， 一 方面 通过 拨 又 带动 驱动 齿轮 移 问 
飞轮 齿 圈 并 与 之 哺 合 ， 男 一 方面 推动 接触 片 移 向 接线 柱 50 和 С 的 触 点 ， 在 驱动 齿轮 与 飞轮 
齿 圈 进 入 哮 合 后 ,接触 片 将 两 个 主 触 点 接 通 ,使 电动 机 通电 运转 。 在 驱动 齿轮 进入 呈 合 之 
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前 ， 由 于 经 过 吸引 线圈 的 电流 经 过 了 电动 机 ， 所 以 电动 机 在 这 个 电流 的 作用 下 会 产生 缓慢 旋 
转 ， 以 便于 驱动 齿轮 与 飞轮 齿 圈 进入 路 合 。 在 两 个 主 接线 柱 触 点 接 通 之 后 ， 蓄 电池 的 电流 直 
接 通过 主 触 点 和 接触 片 进入 电动 机 ， 使 电动 机 进入 正常 运转 ， 此 时 通过 吸引 线圈 的 电路 被 短 
路 ， 因 此 ， 吸 引线 圈 中 无 电流 通过 ， 主 触 点 接 通 的 位 置 靠 保 持 线 圈 来 保持 。 发 动机 起 动 后 ， 
切断 起 动 电路 ， 保 持 线圈 断 电 ， 在 弹簧 的 作用 下 ， 活 动 铁 心 回 位 ， 切 断 了 电动 机 的 电路 ， 同 
时 也 使 驱动 齿轮 与 飞轮 齿 圈 脱离 唉 合 。 

















ВИНЕ 。 保持 线圈 “吸引 线圈 端子 30 9 





еми вах 螺纹 花 键 
图 4-11 电磁 式 控制 装置 的 基本 工作 过 程 








(二 ) 选择 题 

1. 关于 起 动机 不 能 与 飞轮 结合 故障 ， 甲 说 故障 的 原因 主要 是 起 动机 的 电磁 开关 不 良 ; 
乙 说 故障 的 原因 主要 是 起 动机 的 电流 过 小 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正确 В. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

2. 关于 起 动机 不 能 与 飞轮 结合 故障 ， 甲 说 故障 的 原因 主要 在 起 动机 的 控制 部 分 ; 乙 说 
故障 的 原因 主要 在 起 动机 的 操纵 部 分 。 你 认为 以 上 观点 ( 2 

А. 甲 正确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

3. 关于 起 动机 不 能 与 飞轮 结合 故障 ， 甲 说 原因 主要 在 起 动机 的 操纵 部 分 ; 乙 说 原因 主 
要 是 主 回路 接触 盘 的 行程 过 小 。 你 认为 以 上 观点 ( ре 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

4. 关于 起 动机 运转 无 力 故 障 的 原因 ， 甲 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 起 动机 电 枢 轴 
弯曲 与 磁极 碰 擦 ; 乙 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 电 枢 绕组 或 磁场 绕组 短路 。 你 认为 以 上 
观点 ( а 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

5. 关于 起 动机 运转 无 力 故障 的 原因 ， 甲 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 起 动机 轴承 过 
ЖА; 乙 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 起 动机 轴承 过 紧 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 
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А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
6. 关于 起 动机 运转 无 力 故 障 的 原因 ， 甲 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 蓄电池 亏 电大 
多 ; 乙 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 起 动 电路 接头 松动 。 你 认为 以 上 观点 (””)。 








A. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
7. 起 动机 的 驱动 齿轮 与 止 推 热 之 间 的 间隙 应 为 ( ) што 

A. 1~4 В. 1~2 C. 0.5~1 D. 0.5~0.9 
8. 起 动机 电磁 开关 吸 拉线 圈 的 电阻 值 为 ( ) 9. 

А. 1.5~2.6 В. 1.6-2. 6 C. 2.6~2.7 р. 2.7 ~2.9 
9. 起 动机 换 向 器 圆周 上 径 向 跳动 量 超过 0.05mm， 应 在 ( ) 上 修复 。 

A. 车 床 В. 压力 机 C. 磨床 р. 铣床 
10. 起 动机 在 做 全 制 动 试验 时 ， 除 测试 电流 、 电 压 外 ， 还 应 测试 ( ) 。 
A. 转速 В. ЕЕ С. 功率 р. 电阻 值 
11. 起 动 发 动机 时 ， 每 次 接 通 起 动机 的 时 间 不 应 超过 ( ) ‘Se 

A. 5 В. 10 С. 15 р. 20 


12. 汽车 起 动机 电磁 开关 将 起 动机 主 电路 接 通 后 ,活动 铁心 靠 ( ) 线圈 产生 的 电磁 
力 保 持 在 吸 合 位 置 上 。 

А. 吸 拉 B. 保持 С. 吸 拉 和 保持 р. 吸 拉 和 保持 都 不 是 

13. 汽车 起 动机 电磁 开关 通电 ， 活 动 铁心 完全 吸入 驱动 齿轮 时 ， 驱 动 齿轮 与 止 推 环 之 间 
的 间隙 一 般 为 ( ) мт, 





А. 1.5 -2.5 В. 5 С. 5-10 D. 5-7 
14. 东风 EQ1090 型 汽车 起 动机 全 制 动 试验 时 ， 电 流 不 大 于 ( ) A。 

A. 120 B. 240 C. 360 D. 650 
(三 ) 判断 题 

(о) 1. 起 动机 的 电 刷 在 电 刷 架 内 应 滑动 自如 。 

( ) 2. 起 动机 电 枢 轴 弯 曲 与 磁极 碰 擦 导致 起 动机 运转 无 力 。 

(””) 3. 起 动机 一 般 由 直流 串 励 式 电动 机 、 传 动机 构 、 控 制 装 置 等 部 分 组 成 。 
( ””) 4. 每 次 接 通 汽 车 起 动机 时 间 不 得 超过 5s。 
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(一 ) 汽车 点 火 系 统 理论 知识 


1. 汽车 点 火 系 统 的 作用 

在 汽油 发 动机 中 ， 和 气缸 内 的 混合 气 是 由 高 
压 电 火花 点 燃 的 ， 而 产生 电 火 花 的 功能 是 由 点 
火 系统 来 完成 的 。 点 火 系 统 将 电源 的 低 电 压 变 
成 高 电压 ， 再 按照 发 动机 点 火 顺序 轮流 送 至 各 
气 氏 ， 点 燃 压 缩 混合 气 ， 并 能 适应 发 动机 工 况 
和 使 用 条 件 的 变化 ， 自 动 调节 点 火 时 刻 ， 实 现 
可 靠 而 准确 的 点 火 ， 电 子 点 火 系统 结构 如 图 
5-1 所 示 。 

2. 汽车 点 火 系 统 的 种 类 图 5-1 点 火 系统 的 结构 图 

点 火 系统 按 采 用 的 电源 不 同 ， 可 分 为 蕃 电 
池 点 火 系统 和 磁 电机 点 火 系统 两 大 类 。 蓄 电池 点 火 系 统 按 是 否 采用 电子 元 件 控制 可 分 为 传统 
点 火 系统 和 电子 点 火 系统 。 

(1) 传统 点 火 系 统 ”汽车 上 的 墓 电 池 或 发 电机 向 点 火 系统 提供 电能 ， 机 械 触 点 控制 点 
火 时 刻 ， 点 火 时 刻 的 调节 采用 机 械 式 自动 调节 机 构 ， 储 能 方式 为 电感 储 能 。 传 统 点 火 系 统 结 




































































构 简 单 ， 成 本 低 ， 是 一 种 应 用 较 早 、 较 普遍 的 点 火 系 统 。 但 该 点 火 系统 工作 可 靠 性 差 ， 点 火 
状况 受 转速 、 触 点 技术 状况 影响 较 大 ， 需 要 经 常 维修 、 调 整 。 随 着 汽车 技术 的 发 展 ， 传 统 点 


火 系统 越 来 越 不 适应 现代 发 动机 对 点 火 的 要 求 ， 正 日 趋 被 新 的 电子 点 火 系统 所 取代 。 

(2) 电子 点 火 系统 ”蓄电池 或 发 电机 向 点 火 系统 提供 电能 ， 唱 体 管控 制 点 火 时 刻 ， 点 
火 时 刻 的 调节 采用 机 械 式 调节 机 构 或 电子 调节 机 构 ， 储 能 方式 有 电感 储 能 和 电容 储 能 两 种 。 

电子 点 火 系统 的 点 火电 压 和 点 火 能 量 高 ， 受 发 动机 工 况 和 使 用 条 件 的 影响 小 ， 结 构 简 
单 ， 工 作 可 靠 ， 维护 、 调 整 工作 量 小 ， 节 约 燃 油 ， 减 小 污染 ， 应 用 日 益 广泛 。 电 子 点 火 系统 
按 点 火 信 号 不 同 分 为 三 类 : Ш, ЖЖ, 5, 

3. 汽车 点 火 系统 的 要 求 

无 论 是 哪 一 类 的 点 火 装置 ， 均 有 共同 的 技术 性 能 要 求 ， 即 应 在 发 动机 各 种 工 况 和 使 用 条 
件 下 保证 可 靠 而 准确 地 点 火 ， 为 此 应 满足 以 下 三 个 方面 的 要 求 ; 

1) 能 产生 足以 击 穿 火花 寨 间 际 的 电压 。 

2) 火花 应 具有 足够 的 能 量 。 

3) 点 火 时 刻 应 适应 发 动机 的 工作 情况 。 
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4. 电子 点 火 系统 结构 组 成 及 工作 原理 
普通 电子 点 火 系统 一 般 由 点 火 信号 发 生 顺 、 电 子 点 火器 、 分 电器 总 成 、 点 火线 圈 、 火 花 
塞 等 主要 部 件 组 成 ， 如 图 5-2 所 示 。 
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95-2 普通 电子 点 火 系统 组 成 
































(1) 点 火线 圈 “ 按 铁心 形状 不 同 可 分 为 开 磁 路 式 和 闭 磁 路 式 两 种 。 

1) 开 磁 路 点 火线 圈 : 传统 的 开 磁 路 点 火线 圈 的 基本 结构 如 图 5-3a 所 示 ， 主 要 由 铁心 、 
绕组 、 胶 木 盖 、 瓷 杯 等 组 成 。 

开 磁 路 点 火线 圈 的 铁心 用 0.3 ~0. 5mm 厚 的 硅钢 片 琶 成 ， 铁 心 上 绕 有 初级 绕组 和 次 级 绕 
组 。 次 级 绕组 居 内 ， 通 常用 直径 为 0.06 ~ 0. 10mm 的 漆包线 绕 11000 ~ 26000 №; 初级 绕组 
居 外 ， 通 常用 0.5 ~ 1. 0mm 的 漆包线 绕 230 ~ 370 下 。 次 级 绕组 的 一 端 连接 在 盖子 上 高 压 插 
孔 中 的 弹簧 片上 ， 另 一 端 与 初级 绕组 的 一 端 相连 ; 初级 绕组 的 两 端 则 分 别 连接 在 盖子 上 的 低 
压 接 线 柱 上 。 绕 组 与 外 壳 之 间 装 有 导 磁 钢 套 并 填 满 沥青 或 变压器 油 ， 以 减少 漏 磁 、 加 强 绝缘 
性 并 防止 潮气 侵入 。 传 统 的 开 磁 路 点 火线 圈 中 ， 次 级 绕组 在 铁心 中 的 磁 通 通过 导 磁 钢 套 构成 
回路 ， 磁 力 线 的 上 E、 下 部 分 从 空气 中 通过 ， 磁 路 的 磁 阻 大 ， 磁 通 损 失 大 ， 转 换 效 率 低 
( 约 60% ) 。 

三 接 柱 点 火线 圈 壳 体外 部 装 有 一 个 附加 电阻 ， 附 加 电阻 两 端 连 至 胶木 盖 的 “ + ”接线 
柱 和 “起 动 开关 ”接线 柱 ， 如 图 5-3b 所 示 ， 其 作用 是 改善 点 火 性 能 。 两 接 柱 点 火线 圈 无 附 
加 电阻 ， 在 点 火 开关 与 点 火线 圈 “ + ”接线 柱 间 ， 连 入 一 根 附 加 电阻 线 。 
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5-3 点 火线 圈 结 构 示 意 
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2) 闭 磁 路 点 火线 圈 : 闭 磁 路 点 火线 圈 的 铁心 是 
“日 ”字形 或 “ 口 ” 字 形 ， 如 图 5-4 所 示 ， 铁 心 内 绕 有 
初级 绕组 ， 在 初级 绕组 外 面 绕 有 次 级 绕组 ， 其 铁心 构成 
闭合 磁 路 ， 磁 路 中 只 设 有 一 个 微小 的 气 际 ， 其 磁 路 如 图 
5-5 所 示 。 闭 磁 路 点 火线 圈 漏 磁 少 ， 磁 阻 小 ， 能 量 损失 
小 ， 变 换 效率 高 ， 可 使 点 火线 圈 小 型 化 。 

3) 点 火线 圈 的 工作 原理 : 点 火线 圈 能 将 车 上 低 电压 
转换 成 高 电压 ， 是 由 于 有 与 普通 变 压 屁 相同 的 结构 及 作用 。 a 
但 点 火线 圈 的 工作 方式 与 善 通 变压器 不 一 样 ， 普 通 变 压 器 о Е 
是 连续 工作 的 ， 而 点 火线 圈 是 间断 性 工作 的 ， 它 根据 发 动 ;_ 高压 接线 性 4 _ 初 级 绕组 “5 次 级 绕组 
机 不 同 的 转速 以 不 同 的 频率 反复 进行 储 能 及 放 能 。 

























































































а) b) 
图 5-5 点 火线 圈 磁 路 


а) 开 磁 路 点 火线 圈 的 磁 路 b) 闭 磁 路 点 火线 圈 的 磁 路 
1 一 磁力 线 2 一 铁心 3 一 初级 绕组 4 一 次 级 绕组 5 一 导 磁 钢 片 6 一 空气 际 


当初 级 线圈 接 通 电源 时 ， 随 着 电流 的 增长 四 周 产生 一 个 很 强 的 磁场 ， 铁 心 储 存 了 磁场 
ВЕ; 当 开 关 装 置 使 初级 线圈 电路 断 开 时 ， 初 级 线圈 的 磁场 迅 == 
速 衰减 ， 次 级 线圈 就 会 感应 出 很 高 的 电压 。 初 级 线圈 的 磁场 Ы Е 
消失 速度 越 快 ， 电 流 断 开 瞬 间 的 电流 越 大 ， 两 个 线圈 的 臣 比 Е 
越 大 ， 则 次 级 线圈 感应 出 来 的 电压 越 高 。 

(2) 火花 塞 火花塞 的 作用 是 将 高 压 电 引进 发 动机 燃烧 
室 ， 在 电极 间 形 成 火花 ， 以 点 燃 可 燃 混 合 气 。 火 花 塞 拧 装 于 
РИ НИ ЛЕЗЕТ у, о Ле, РАНЕН 
高 压 线 。 火 花 塞 是 点 火 系统 中 工作 条 件 最 恶劣 、 要 求 高 和 易 
损坏 部 件 ， 如 图 5-6 所 示 。 

1) 结构 : 火花 塞 主 要 由 接触 头 、 瓷 绝缘 体 、 中 心 电 极 、 
侧 电 极 和 壳 体 等 部 分 组 成 。 

在 钢 质 外 过 的 内 部 固定 有 高 氧化 铝 陶 瓷 绝 缘 体 ， 在 绝缘 
体 中 心 孔 的 上 部 有 金属 杆 ， 杆 的 上 端 有 接线 螺母 ， 用 来 接 高 
压 导 线 ， 下 部 装 有 中 心 电 极 。 金 属 杆 与 中 心 电 极 之 间 用 导体 


(5) 
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玻璃 密封 ， 铜 质 内 垫圈 起 密封 和 导热 作用 。 钢 质 外 壳 的 上 部 有 便于 拆 装 的 六 角 平 面 ， 下 部 有 
螺纹 以 便 旋 装 在 发 动机 气 币 盖 内 ， 外 壳 下 端 固定 有 弯曲 的 侧 电极 。 

电极 一 般 采 用 耐 高 温 、 耐 腐蚀 的 镍 锰 合 金 钢 或 铬 锰 所 、 钨 、 镍 锰 奎 等 合金 制 成 ， 也 有 采 
用 钊 包 铜 材料 制 成 ， 以 提高 散热 性 能 。 火 花 塞 电极 间 院 多 为 0.6 ~0.7mm， 电 子 点 火 的 ， 其 
间 际 可 增 大 至 1.0 ~1.2mm。 

火花 塞 与 气 氏 盖 座 孔 之 间 应 保证 密封 ,密封 方 式 有 平面 密封 和 锥 面 密封 两 种 。 平 面 密 封 
时 ， 在 火花 塞 与 座 孔 之 间 应 加 装 铜 包 石 棉 垫 圈 ; 锥 面 密封 靠 火花 塞 壳 体 的 锥 形 面 与 气 氏 羡 之 
间 相 应 的 锥 形 面 进行 密封 。 

2) 火花 塞 的 热 特性 ， 火 花 塞 正常 工作 时 裙 部 的 温度 应 保持 在 500 ~700% ， 这 样 才 能 使 
落 在 绝缘 体 上 的 油 滴 立即 烧 掉 ， 不 致 形成 积 类 ,通常 称 这 个 温度 为 火花 塞 的 “自净 温度 ”。 
如 果 温 度 低 于 自净 温度 ， 就 可 能 使 油 雾 聚积 成 油层 ， 引 起 积 炭 而 不 能 跳 火 ;， 如 果 温 度 过 高 ， 
例如 超过 850%C ,会 形成 炽热 点 ， 发 生 表面 点 火 ， 使 发 动机 遭受 损坏 。 

火花 塞 裙 部 的 工作 温度 取决 于 火花 
塞 热 特 性 和 发 动机 气 饶 的 工作 温度 。 火 
花 塞 热 特性 就 是 指 火 花 塞 发 火 部 位 的 热 
量 向 发 动机 冷却 系统 散发 的 性 能 。 影 响 
火花 塞 热 特 性 的 主要 因素 是 火花 塞 衫 部 
的 长 度 。 裙 部 较 长 时 ， 受 热 面积 大 ， 吸 
收 热量 多 ， 而 散热 路 径 长 ， 散 热 少 ， 禄 
部 温度 较 高 ， 把 这 种 火花 塞 称 为 “ 热 
型 ”火花 塞 。 反 之 ， 当 裙 部 较 短 时 ， 吸 
热 少 ， 散 热 多 ， 裙 部 温度 较 低 ， 把 这 种 
ХЗ “№” Л, ЩИ 5-7 

































































5-7 冷 型 和 热 型 火花 塞 


ДЕЕ Е а) 热 型 b) 冷 型 
火花 塞 热 特性 常用 热 值 表示 。 国 产 
火花 塞 热 值 分 别 用 1、2、3、4、5、6、7、8、9、10 等 阿拉 伯 数 字 表 示 。1 2. 3 为 低热 值 


火花 塞 ; 4、5、6 为 中 热 值 火 花 塞 ; 7、8、9 及 以 上 为 高 热 值 火花 寨 。 热 值 数 越 高 ， 表 示 散 
热 性 越 好 。 因 而 ， 小 数字 为 热 型 火花 塞 ， 大 数字 为 冷 型 火花 塞 。 

火花 塞 裙 部 温度 还 与 发 动机 气 生 内 的 工作 温度 有 关 。 对 于 大 功率 、 高 压缩 比 和 高 转速 的 
发 动机 来 说 ， 人 燃烧 室内 温度 高 ， 火 花 塞 裙 部 温度 就 高 。 反 之 ， 小 功率 、 小 压缩 比 、 低 转速 发 
动机 的 燃烧 室内 温度 低 ， 火 花 塞 裙 部 温度 就 低 。 因 此 不 同类 型 的 发 动机 应 选用 不 同 热 特 性 的 
ХЕ. 

(3) 磁 脉冲 式 电子 点 火 装置 的 工作 过 程 

1) 点 火 信 号 发 生 器 的 原理 : 丰田 公司 TCCS 系统 使 用 转子 磁 脉 冲 曲轴 位 置 传感器 并 安 
装 在 分 电表 内 ， 其 结构 如 图 5-8 所 示 。 该 传 感 右 分 上 、 下 两 部 分 ， 上 部 分 产生 G 信号 ， 下 
部 分 产生 №, 信和 号。 两 部 分 都 是 运用 带 齿 轮 的 转子 旋转 ， 使 信号 发 生 带 内 的 线圈 磁 通 变化 ， 
从 而 产生 交 变 电 动 势 ， 经 放大 后 ， 将 该 信号 输入 电子 控制 单元 。 

м, 信号 用 来 检测 曲轴 转角 和 发 动机 转速 信号 ， 它 相当 于 轮 齿 式 曲轴 位 置 传感器 的 信号 。 
其 发 生 器 由 固定 在 分 电器 内 下 半 部 等 间隔 24 个 齿轮 的 转子 ( 即 М, 正 时 转子 )， 及 固定 在 轮 


сә 
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图 5-8 ”转子 磁 脉 冲 式 曲 轴 位 置 传 感 需 
1 一 G 信号 传 感 线圈 2 一 N. 信号 转子 3 一 G 信号 转子 4 一 永久 磁铁 ”5 一 N. 信号 传 感 线圈 





齿 转 子 对 面 的 感应 线圈 组 合 而 成 ， 如 图 5-9a 所 示 。 


上 分 电 盘 旋转 一 圈 产 生 24 个 脉冲 











| рн 
曲轴 30* 
а) b) 
图 5-9 М, 信号 发 生 器 结构 与 波形 
а) 信号 发 生 器 结构 b) 信和 号 发 生 器 波形 





Ne 感应 线圈 














当 转 子 转动 时 ， 轮 齿 与 感应 线圈 凸 缘 ( 即 磁头 ) 的 空气 间隙 变化 ， 使 感应 线圈 的 磁场 
变化 而 产生 感应 电动 势 。 轮 齿 靠 近 及 远离 磁头 时 ， 都 会 产生 一 次 增 减 磁 通 的 变化 。 所 以 ,每 
一 个 轮 齿 通过 磁头 时 ， 都 会 在 感应 线圈 中 产生 一 个 完整 的 交流 电压 信和 号。 

М, 正 时 转子 上 有 24 个 齿 ， 转 子 转 一 圈 ， 即 曲轴 转 两 圈 (720°) 时 ， 感 应 线圈 产生 24 
个 交流 信号 ， 即 N, 信号 。N, 信号 如 图 5-9b 所 示 。 它 的 一 个 周期 的 脉冲 相当 于 30° 曲 轴 转 角 
(720°/24 =30°)。 更 精确 的 转角 测量 是 利用 30° 转 角 的 时 间 ， 由 ЕСО 再 均 分 30 等 分 ,产生 
1? 曲 轴 转 角 的 信号 。 同 时 ， 它 还 用 于 检测 发 动机 的 转速 。 这 是 由 ЕСО 依照 N, 信号 的 两 个 脉 
冲 ， 即 60* 曲 轴 转 角 所 经 过 的 时 间 为 基准 测量 发 动机 的 转速 。 


( 48 ) 
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G 15 РЭА Л ТГ Е Е. ПЕ л, САА ЗЧ РЕ АКНЕ НВ е И 
120° 信 号 。G 信号 是 位 于 N, ЧЕ Е ЕН (Вр С 正 时 转子 ) 及 其 对 面 对 称 的 两 
个 感应 线圈 产生 的 ， 它 的 结构 如 图 5-10 所 示 。G 信号 的 产生 原理 与 N。 信号 产生 原理 相同 ， 
С 信号 也 作为 N。 信和 号 计算 曲轴 转角 的 基准 信和 号。 

分 电器 Gi 信 号 传 感 线圈 (6 缸 点 火 基准 信号 ) 


























Ne 信号 传 感 线圈 







G 信 号 转子 
24 计 Nu 信号 转子 


分 电器 





G> 信 号 传 感 线圈 (1 缸 点 火 基准 信号 ) 
b) 


a) 





图 5-10 G 信和 号 发 生 器 结构 
а) 曲轴 转角 与 转速 传感器 结构 b) 曲轴 基准 位 置 传感器 结构 


Су. С, 信和 号 分 别 用 于 检测 6 ИМЕ 曲轴 转 2 转 
止 点 信号 ， 由 于 G, С, 信和 号 发 生 器 设置 的 
GI 




















(曲轴 转角 720 ) 


BTDC10° 





关系 ， 当 产生 Gl С, 信号 时 ， 实 际 上 活塞 
并 不 是 正好 在 上 止 点 ， 而 是 在 上 止 点 前 10° 
的 位 置 。 曲 轴 位 置 传感器 Gl С, 和 N。 信号 с, 
与 曲轴 转角 的 关系 如 图 5-11 所 示 。 

2) 电子 点 火器 的 工作 原理 ， 电子 点 火 
器 的 工作 原理 如 图 5-12 所 示 ， 它 由 点 火 信 号 № 
发 生 器 、 电 子 点 火器 、 分 电器 、 点 火线 圈 、 






































































































































一 -一 分 电 盘 轴 转角 15” 
火花 塞 等 组 成 。 接 通 点 火 开 关 时 ， 蓄 电池 的 (曲轴 转角 30 ) 
电压 使 VT, 导 通 ， 其 电路 为 : 蓄电池 正极 一 图 5-11 СЖМ, 信号 曲轴 转角 的 关系 
点 火 开关 一 R; 一 Ri 一 VT 一 信号 线圈 一 搭 铁 一 蓄电池 负极 ,构成 回 路 。 

д | Т 

Б; 
Ri| | |С аі Re р [ler А 
Ы в 
1 71У ур 
1 Ra ~、 a 
2 тут Сут, 小 | | , 5 
Га. Ұр! УТ; Ц 
| oa 617 ， 至 分 
[оу "Тҳе К 电器 






































图 5-12 人 磁 脉 冲 式 无 触 点 电子 点 火 装置 
1 一 信号 发 生 器 ”2 一 电子 点 火器 ”3 一 点 火线 圈 4 一 点 火 开关 5 一 蓄电池 
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当 点 火 信 号 发 生 器 产生 正 向 脉冲 时 ,信号 电压 与 VT 的 正 向 电压 降 爱 加 后 ， 高 于 УТ, 
的 导 通 电压 ，VT, 导 通 。VT, 的 导 通 使 VT, 的 基 极 电位 下 降 而 截止 ，VT, 的 截止 使 VT 的 基 
极 电 位 上 升 而 导 通 、VTs 因 В. 的 正 向 偏 置 而 导 通 。 于 是 初级 电流 回路 为 : 蓄电池 正极 一 点 
火线 圈 一 点 火线 圈 附 加 电阻 R 一 点 火线 圈 初 级 绕 阻 一 VTs 一 搭 铁 一 蕾 电池 负极 ， 点 火线 圈 
储 能 。 

当 点 火 信 号 发 生 器 产生 反 向 脉冲 时 ,信号 电压 与 УТ, 的 正 向 电压 降 奢 加 后 ， 使 VT, 的 
基 极 电位 降低 ，VT, ЖЕ. УТ, 的 截止 使 VT 的 基 极 电位 上 升 而 导 通 ，VT3 的 导 通 使 VT 的 
基 极 电位 下 降 而 截止 ， 唱 体 管 VTs 没有 正 向 偏 置 电压 而 截止 。 于 是 初级 电流 被 切断 ， 在 次 
级 绕组 中 产生 高 压 ， 经 配 电器 按 点 火 次 序 分 配 到 各 年 火 花 塞 点 火 ， 点 燃 可 燃 混 合 气 ， 发 动机 
做 功 。 

电路 中 晶体 管 VT, 的 基 极 和 发 射 极 相连 ， 相 当 于 发 射 极 为 正 、 集 电极 为 负 的 二 极 管 ， 
起 温度 补偿 作用 。 其 原理 如 下 : 当 温 度 升 高 时 ，VT, 的 导 通 电压 会 降低 ， 使 VT, 提前 导 通 而 
滞后 截止 ， 从 而 导致 点 火 提 前 或 推迟 ，VT, 与 УТ, 的 信号 相同 ， 具 有 同样 的 温度 特性 系数 ， 
故 在 温度 升 高 时 ，VT 的 正 向 导 通 电压 也 会 降低 ， 使 P 点 电位 Us 下降， 正好 补偿 了 温度 升 
高 对 VT, 工作 电位 的 影响 ， 而 使 VT, 的 导 通 和 截止 时 间 与 常温 时 相同 。 

电路 中 其 他 元 件 的 作用 是 : Ri УЮ, 为 电源 稳 压 电路 ， 使 VT, 导 通 时 不 受 电 源 系 统 电 
压 波动 的 影响 ，VD, ҮР, 为 信号 稳 压 二 极 管 ， 削 平 高 速 时 感应 线圈 产生 的 峰值 电压 ; VD， 
的 作用 是 防止 初级 电流 被 切断 时 产生 的 高 压 击 穿 VT;; С, 是 信号 滤波 电容 器 ，C, 是 电源 滤 
波 电容 器 ; В. 为 正 向 反馈 电阻 ， 起 加 速 VT 的 导 通 和 截止 的 作用 。 

(4) 堆 尔 效应 式 电子 点 火 装置 的 工作 过 程 

1) 霍 尔 效应 原理 : 霍 尔 效应 原理 如 图 5-13 
所 示 ， 当 电流 1 通过 放 在 磁场 中 的 半导体 基 片 
( 即 霍 尔 元 件 ) ， 且 电流 方向 与 磁场 方向 垂直 时 ， 
在 垂直 于 电流 和 磁场 的 半导体 基 片 的 横向 侧面 上 
将 产生 一 个 电压 Ин ОИ ЕЖА). Е 
尔 电 压 的 高 低 与 通过 的 电流 和 磁感应 强度 成 正比 ， 
可 用 下 式 表示 : 



































И 5-13 和 堆 尔 效应 原理 








Un = Ruls/d 
式 中 RH ТЕКА; 
d 一 一 半导体 基 片 厚度 (mm ) ; 
/一 一 电流 (А); 


8 一 一 磁感应 强度 (Т). 

由 上 式 可 知 ， 当 通过 的 电流 了 为 一 定 值 时 ， 霍 尔 电 压 Ui 随 磁感应 强度 В 的 大 小 而 
变化 。 

2) 霍 尔 效应 式 点 火 信 号 发 生 器 的 工作 原理 : 霍 尔 式 信号 发 生 需 正 是 利用 霍 尔 现象 来 产 
生 点 火 信 号 的 。 霍 尔 信 号 发 生 右 的 结构 组 成 如 图 5-14a 所 示 ， 其 工作 原理 如 图 5-14b、 图 
5-14c 所 示 。 

在 与 分 火 头 制 成 一 体 的 触发 叶轮 的 四 周 ， 均 布 着 与 发 动机 气缸 数 相同 的 缺口 ， 当 触发 叶 
轮 由 分 电器 轴 带 动 着 转动 ， 转 到 触发 叶轮 的 本 体 〈 没 有 缺口 的 地 方 ) ХРЕН Е Е АНЕ 


C50) 
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图 5-14 ЕЖУ МАЕ 
1 一 与 分 火 头 制 成 一 体 的 触发 叶轮 ”2 一 霍 尔 集成 块 ”3 一 底板 4 一 永久 磁铁 5 一 导 板 6 一 专用 插 接 器 


的 地 方 时 〈 叶 片 在 气 颖 内 ) ， 通 过 堆 尔 集成 块 的 磁 路 被 触发 叶轮 短路 ， 如 图 5-14b 所 示 ， 此 
时 替 尔 集成 块 中 没有 磁场 通过 ， 不 会 产生 替 尔 电压 ， 当 触发 叶轮 转 到 其 缺口 对 着 装 有 霍 尔 集 
成 块 的 地 方 时 (叶片 不 在 气 缝 内) ， 永 久 磁 铁 所 产生 的 磁场 ， 在 导 板 的 引导 下 ， 垂 直 穿 过 通 
电 的 霍 尔 集成 块 ， 于 是 霍 尔 集成 块 的 横向 侧面 产生 一 个 霍 尔 电压 Ин, АРОК Иня 
mA 级 ， 信 和 号 很 微弱 ， 还 需要 进行 信号 处 理 ， 这 一 任务 由 集成 电路 完成 。 这 样 霍 尔 元 件 产生 
的 霍 尔 电压 Un 信号， 经 过 放大 、 脉 冲 整形 ， 最 后 以 整体 的 抢 形 脉冲 СВО) 信号 О МИН, 
如 图 5-15 所 示 。 
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3) 和 霍 尔 式 电子 点 火锅 的 工作 原理 : 霍 尔 式 电 子 点 火器 一 般 都 由 专用 点 火 集成 块 IC 和 一 
些 外 围 电路 组 成 ， 比 较 接近 计算 机 控制 的 点 火 系统 〈 但 还 是 有 根本 的 区 别 ) 。 除 了 具有 控制 
点 火线 圈 初 级 电流 的 通 断 功能 外 ， 它 还 具有 其 他 辅助 控制 功能 ， 如 限 流 控 制 、 停 车 断 电 保护 
等 功能 。 这 使 该 点 火 系统 显示 出 更 多 的 优越 性 ， 如 点 火 能 量 高 ， 在 发 动机 转速 范围 内 基本 保 
持 恒 定 ， 高 速 不 断 火 、 低 速 耗 能 少 、 起 动 可 靠 。 图 5- 16 所 示 为 截 尔 式 点 火 装置 的 工作 电路 。 
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霍 尔 式 点 火 装置 的 工作 过 程 如 下 : 

接 通 点 火 开 关 ， 发 动机 转 动 ， 当 霍 尔 信号 发 生 顺 输出 信号 Ис 为 高 电位 时 ， 该 信号 通过 
点 火器 插座 @ 端 子 和 @@ 端 子 进入 点 火器 。 此 时 ， 点 火器 通过 内 部 电路 ， 驱 动 点 火器 大 功率 唱 
体 管 VT 导 通 ， 接 通 初级 电路 。 其 电路 是 ， 鞭 电池 正极 一点 火 开关 一 点 火线 圈 初 级 绕 阻 №, 
点 火器 大 功率 晶体 管 VT 一 反馈 电阻 R, 一 蓄电池 负极 。 

当 霍 尔 信 号 发 生 器 输出 信号 Ис 下 跳 为 低 电 位 时 ， 点 火器 大 功率 晶体 管 VT 立即 截止， 
切断 点 火线 圈 初 级 电路 ， 次 级 电路 产生 高 压 电 。 

(5) 光电 式 电 子 点 火 装置 的 工作 过 程 

1) 光电 式 电 子 点 火 装置 组 成 : 光电 式 电 子 点 火 装置 采用 的 是 光电 式 点 火 信 号 发 生 器 ， 


其 结构 组 成 如 图 5-17 所 示 。 























图 5-17 光电 式 电子 点 火 装置 结构 示意 图 
] 一 点 火电 子 组 件 2 一 点 火 开关 3 一 点 火线 圈 4 一 光电 式 点 火 信 号 发 生 器 
5 一 分 火 头 “6 一 遮光 盘 7 一 分 电器 ”8 一 火花 塞 






































2) 光电 式 点 火 信 号 发 生 顺 的 工作 原理 : 光电 式 曲 轴 位 置 传感器 安装 在 分 电表 内 ， 如 图 
5-18 所 示 。 它 由 信号 发 生 器 和 带 缝 除 、 光 和 孔 的 信号 盘 组 成 。 信 和 号 盘 安 装 在 分 电器 轴 上 ， 随 
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分 电器 轴 一 起 转动 ， 它 的 外 围 均 布 有 360 条 光电 式 信号 发 生 器 转盘 
Е, он р ВЭЙ, Е 1? 信号。 
ХР), ЕА УРЕН ЗЕ РУ НОА 
上 上， 间隔 60° 分 布 六 个 光 孔 ， 产 生 120° НН 
转角 信号 ， 其 中 有 一 个 较 宽 的 光 孔 是 产生 第 
І ЕЕ Л НО 120° 1 5 2 08, 
5-19a 所 示 。 

言 号 发 生 咒 安装 在 分 电器 壳 体 上 ， 如 图 
5-19b 所 示 。 它 由 两 只 发 光 二 极 管 、 两 只 光 
敏 二 极 管 和 电子 电路 组 成 。 两 只 发 光 二 极 管 
分 别 对 应 着 两 只 光敏 二 极 管 ， 信 号 盘 在 发 光 
二 极 管 和 光敏 二 极 管 之 间 。 发 动机 曲轴 运转 
时 ， 带 动 分 电器 轴 和 信和 号 盘 转动 。 因 为 信号 
盘 上 有 了 和 孔 ， 所 以 产生 透 光 和 遮光 的 交替 变 
化 ， 使 信号 发 生 器 输出 表征 曲轴 位 置 和 曲轴 
转角 的 脉冲 信号 。 
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120? 信 和 号 缝隙 





图 5-19 信号 发 生 需 安装 位 置 和 信号 盘 的 结构 








当 发 光 二 极 管 的 光束 照射 到 光敏 二 极 管 上 时 ， 光 敏 二 极 管 感光 产生 电压 ， 当 发 光 二 极 管 
的 光束 被 遮挡 时 ， 光 敏 二 极 管 产生 的 电压 为 零 。 将 光敏 二 极 管 产生 的 脉冲 电压 输入 电子 电路 
经 放大 整形 后 ， 向 ЕСО 输入 曲轴 转角 的 1° 信 号 和 120° 信 号 。 由 于 信号 发 生 器 安装 位 置 的 关 
系 ，120° 信 号 在 活塞 上 止 点 前 70° 输 出 。 发 动机 曲轴 转 两 圈 ， 分 电器 轴 转 一 周 。1° 信 号 发 生 
器 输出 360 个 脉冲 ， 每 个 脉冲 周期 高 电位 对 应 1*， 低 电位 也 对 应 1*， 表 征 曲 轴 转 角 720°。 
与 此 同时 ，120° 信 号 发 生 器 在 各 氏 压 缩 行程 上 止 点 前 70? 产 生 一 个 脉冲 ， 六 个 红 共 六 个 脉冲 
信号 。 图 5-20 所 示 为 光电 式 信号 发 生 器 的 工作 原理 。 

3) 光电 式 电 子 点 火 装置 的 工作 原理 : 光电 式 电子 点 火 装置 的 工作 原理 如 图 5-21 所 示 ， 
当 光 敏 晶 体 管 VL 296 9987, ин УТ, 获得 正 向 偏 压 而 导 通 。VT, 导 通 后 为 VT, 提 供 正 向 
偏 压 Uns， 使 VT, 导 通 后 ，VT; 人 处 于 截止 状态 。 功 率 晶 体 管 VT 获得 正 向 偏 压 Une 导 通 ， 从 而 
使 点 火线 圈 初 级 绕组 通电 ; 当 光 敏 晶 体 管 VL 失 光 时 ， 由 导 通 转 为 截止 ，VT, 失去 基 极 电流 


(53) 
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光源 照射 











图 $-20 光电 式 信 号 发 生 器 的 工作 原理 




















由 导 通 转 为 截止 ，VT> 也 截止 ，VTs 因 获得 正 向 偏 压 由 截止 转 为 导 通 。VT 失去 正 向 偏 压 Un 
则 由 导 通 转 为 截止 ， 点 火线 圈 初 级 绕组 断 电 ， 在 点 火线 圈 次 级 绕组 产生 高 压 ， 经 配 电 顺 分 送 
至 各 氏 火 花 塞 。 





光 А аш 点 火线 圈 















































8 | 5 Пк, Re 了 х9 
[с 
У—К |1 2 


[一 
| | № (УУТ Е 
小 vs УЕ 6 































































































Е 5-21 光电 式 电子 点 火 装置 的 工作 原理 图 





其 他 元 件 的 作用 : 稳 压 二 极 管 VS 用 以 保证 发 光 二 极 管 GA 获得 稳定 的 工作 电压 。 电 容 
C1 为 正 反 馈 电 路 ， 用 以 提高 功率 晶体 管 VT 的 开关 速度 ， 减 少 功率 损耗 ， 防 止 发 热 。 电 阻 
BR7 用 以 保护 功率 晶体 管 VYT。 当 УТ 由 导 通 转 为 截止 时 ， 在 次 级 绕组 N, 产 生 次 级 电压 的 同时 ， 
初级 绕组 也 产生 300V 左右 的 自 感 电 动 势 ，Rj 可 为 其 提供 回路 ， 防止 VT 被 击 穿 损 坏 。 电 阻 
Rs 与 电容 C? 也 具有 Rjy 的 作用 ， 同 时 C, 还 具有 滤波 功能 。 电 阻 Ro, 为 点 火线 圈 的 附加 电阻 。 

(二 ) 选择 题 
( ) 不 是 正 时 齿轮 异 响 的 特征 。 
. 间 际 小 ， 发 出 喻 喻 声 ， 间 际 大 ， 发 出 散乱 撞击 声 
. 发 动机 转速 升 高 ， 声 音 随 之 加 大 
声音 与 发 动机 温度 无 关 
. 发 动机 转速 升 高 ， 声 音 随 之 变 小 
( ) 不 是 正 时 齿轮 异 响 的 原因 。 

. 正 时 齿轮 间 际 过 小 В. 正 时 齿轮 间 际 过 大 
. 正 时 齿轮 磨损 D. 正 时 齿轮 断 齿 
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Re ® А. 汽车 点 火 系统 0 识 


3. ( ) 导致 发 动机 回 火 。 

A. 混合 气 过 稀 В. 混合 气 过 浓 

C. 点 火电 压 过 高 р. 点 火电 压 过 低 

4. ( ) 的 作用 是 控制 点 火线 圈 一 次 侧 电路 的 通 断 ， 配 合 点 火线 圈 完 成 升 压 任务 。 

А. МХ В. НЯ С. № р. 电阻 器 

了 ) 附 闭 在 分 电器 外 壳 上 ， 与 断 电 器 触 点 并 联 。 且 其 作用 是 减 小 断 电 器 断 开 的 
电 火 花 ， 防 止 触 点 烧 蚀 ， 提 高 二 次 电压 。 

А. Йов В. 44 С. № р. 电阻 器 


6. ( ””) 是 正 时 齿轮 异 响 的 特征 。 

А. 发 动机 转速 升 高 ， 声 音 随 之 变 小 В. 声音 与 发 动机 温度 有 关 
С. 发 动机 转速 升 高 ， 声 音 随 之 加 大 р. НЕНИЯ “Пер” я 

7. ( ) 用 于 控制 点 火线 圈 初 级 绕组 的 搭 铁 。 
A 
8 
A 





. 点 火 模块 B. 高 压 线 C. 分 电器 р. 火花 塞 
.JV 型 发 动机 分 电器 安装 在 发 动机 的 ( 25 
. 前端 В. 后 端 C. 侧面 D. 下 面 
9. 安装 好 制 动 凸 轮轴 后 ， 应 使 两 轴 轴 癌 间 际 不 大 于 ( ) тт, 
А. 0.6 В. 0.7 С. 0.65 D. 0.5 
10. 拆 下 火花 塞 ， 观 察 绝 缘 体 裙 部 颜色 ，( ) 并 有 是 干净 ， 说 明 选 型 正确 。 
А. 浅 褐色 B. 黑色 C. 灰白 色 D. 棕色 


11. 拆 下 火花 塞 ， 观 察 绝缘 体 裙 部 颜色 ，( ) 且 电 极 有 被 烧 蚀 痕迹 ， 则 选用 的 火花 
塞 为 热 型 。 


А. 浅 褐色 В. 黑色 C. 灰白 色 D. 棕色 
12. 传统 点 火 系统 中 ， 分 电器 的 电容 器 的 容量 一 般 为 〈 ) 。 

А. 0. 15 ~0.25hF В. 0. 15 -0. 25 Е 

С. 0. 15-0. 25Е О. 0. 15 -0. 25mF 


13. 打开 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 点 火 开 关 ， 用 数字 式 万 用 表 的 ( ) 档 测量 点 火 控 
制 器 端子 的 电压 ， 可 检查 点 火 控制 器 的 故障 。 

A. 欧姆 В. 直流 电压 С. ЖЖ р. 交流 电压 

14. 打开 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 点 火 开 关 ， 用 数字 式 万 用 表 的 直流 电压 档 测量 ( ) 
的 电压 ， 可 检查 电子 控制 器 的 故障 。 
































A. 点 火 控制 器 В. 点 火线 圈 

С. 霍 尔 传感器 D. 点 火 控制 器 或 点 火线 圈 

15. 点 火 模块 用 于 控制 点 火线 圈 初 级 绕组 的 ( ) 

А. 搭 铁 B. 电源 C. 电阻 D. 电感 

16. 电 控 汽油 喷射 发 动机 回 火 是 指 汽车 行驶 中 ， 发 动机 有 时 回 火 ,动力 ( ) 
А. НР В. ЖЖ С. 有 所 下 降 D. 下 降 或 不 变 

17. 断 电器 触 点 闭合 期 间 对 应 的 分 电器 ( ) 转角 ， 称 为 触 点 闭合 角 。 

A. 曲轴 B. 转子 С. 凸轮 轴 D. 驱动 轴 

18. 断 电器 触 点 有 轻 烧 蚀 ， 可 用 ( ) 号 砂纸 打磨 。 
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A. 0 В. 100 С. 200 р. 500 
19. 高 速 发 动机 普遍 采用 ( ) 火花 塞 。 
A. 标准 型 В. 突出 型 C. 细 电 极 型 D. 铜 心 宽 热 值 型 


20. 关于 低速 断 火 故障 ， 甲 说 低速 断 火 故障 的 原因 可 能 是 可 燃 混合 气 过 浓 ; 乙 说 低速 断 
火 故 障 的 原因 可 能 是 电容 器 断路 。 你 认为 以 上 观点 ( js 

А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

21. 关于 发 动机 缺 火 。 甲 说 : 发 动机 点 火线 圈 失 效 可 导致 发 动机 缺 火 。 乙 说 : 发 动机 点 
火 需 损坏 可 导致 发 动机 缺 火 。 二 人 中 正确 的 是 ( а 

А. 甲 В. 2, С. 二 者 都 正确 D. 二 者 都 不 正确 

22. 关于 发 动机 缺 火 。 甲 说 : 发 动机 分 电器 失效 可 导致 发 动机 缺 火 。 乙 说 : 发 动机 点 火 
器 损坏 可 导致 发 动机 缺 火 。 二 人 中 正确 的 是 ( ) 。 

А. 甲 B. 乙 C. 二 者 都 正确 D. 二 者 都 不 正确 

23. 关于 高 压 无 火 故 障 ， 甲 说 高 压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 分 电器 盖 中 心 碳 极 脱落 ; 乙 说 
高 压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 火花 塞 工作 不 良 。 你 认为 以 上 观点 ( Ја 

А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

24. 关于 高 压 无 火 故 障 ， 甲 说 高 压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 分 火 头 漏电 ; 乙 说 高 压 无 火 故 
障 的 原因 可 能 是 分 电器 盖 漏 电 。 你 认为 以 上 观点 ( Ха 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

25. 关于 火花 塞 间 歇 性 跳 火 故障 的 原因 ， 甲 说 火花 塞 间 歇 性 跳 火 的 原因 是 点 火 顺序 不 
对 ; 乙 说 火花 塞 间 欣 性 跳 火 的 原因 是 点 火电 压 不 足 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. М. СЕМ р. 甲 、 乙 都 不 正确 

26. 关于 火花 塞 间歇 性 跳 火 故障 的 原因 ， 甲 说 火花 塞 间歇 性 跳 火 的 原因 是 个 别 缸 高 压 线 
断路 ; 乙 说 火花 塞 间 欢 性 跳 火 的 原因 是 点 火电 压 不 足 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

27. 关于 火花 塞 检 测 ， 甲 说 ， 定期 或 在 对 某 氏 火花 塞 性 能 有 怀疑 时 ， 可 进行 单条 断 火 试 
验 。 乙 说 : 根据 发 动机 运转 情况 判断 火花 塞 的 好 坏 ， 若 性 能 不 良 或 有 明显 损坏 时 ， 一 般 应 予 
更 换 。 对 于 以 上 说 法 ( Ја 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

28. 检查 分 电器 轴 与 衬 套 之 间 的 间 辽 ， 分 电器 轴 与 衬 套 的 正常 配合 间 隐 为 〈 ) mm, 
最 大 不 得 超过 0. 07mm。 

А. 0.01-0.02 В. 0.02 ~0.04 С. 0.04 -0. 06 р. 0.06 -0. 08 

29. 进行 汽车 二 级 维护 前 ,检查 发 动机 的 转速 为 ( ) тіп 时， 点 火电 压 应 为 




















8 ~10kV。 

А. 200 В. 400 С. 600 р. 800 

30. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 (。””) xmin №}, 点火 提前 角 应 为 
13° +1°。 

A. 600 B. 800 C. 1000 D. 1200 


31. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 ( ) xmin ИФ, 点火 提前 角 应 
为 9°。 
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A. 200 B. 400 C. 600 D. 800 
32. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 1200r/min 时 ， 单 生发 动机 断 火 转速 下 
降 应 不 小 于 ( ) rmin。 






































А. 30 В. 50 С. 70 р. 90 

33. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 1200r/min 时 ， 点 火 提 前 角 应 为 
( Ет” 

А. 9° В. 11° С. 13° О. 15° 

34. 进行 汽车 二 级 维护 前 ,检查 发 动机 的 转速 为 800и тіп 时 ， 点 火电 压 应 为 
( ) КҮ, 

А. 2-4 В. 4-6 С. 6-8 р. 8-10 

35. 进行 汽车 二 级 维护 前 ,检查 发 动机 的 转速 为 800r/min 时 ， 点 火 提前 角 应 为 
( а 

А. 3 В. 5 07 р. 9 

36. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查分 电器 的 触 点 闭合 角 应 为 ( и 

А. 30 ~36 В. 36 ~ 42 С. 42 ~ 48 О. 48 ~ 54 

37. Хи Ямада, РБ Ж Б, з К 2С ДИ, и 
ЖЕ ( ) 

A. 第 二 В. ДИЗ. С. 中 央 高 压 线 р. 化 油 右 

38. 汽油 机 分 电器 中 的 ( ) 由 分 火 头 和 分 电器 盖 组 成 。 

А. 配 电器 В. 断 电 器 С. 点 火 提 前 装置 О. 电容 器 


39. 桑塔纳 2000615 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 ， 可 用 数字 式 万 用 表 的 ( ) 点 火 控制 器 端 
子 ， 查 看 电压 大 小 是 否 符合 技术 要 求 。 


А. 红 笔 搭 铁 ， 黑 笔 搭 接 В. 黑 笔 搭 铁 ， 红 笔 搭 接 

С. 红 笔 搭 接 р. 黑 笔 搭 接 

40. 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 傅 速 转速 在 (800 +50) r/min 时 ， 点 火 提 前 角 
应 为 ( ) 。 

A. 11° ~13° B. 11° ~12° C. 10° ~11° D. 9° ~10° 


41. 对 于 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 点 火 提 前 角 ， 可 旋 松 分 电器 固定 螺钉 ， 旋 
转 分 电器 盘 直 到 校准 到 ( ) 为 止 。 

A. 8° ~10° B. 10° ~12° C. 11° ~13° D. 13° ~14° 

42. 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 点 火 提 前 角 的 检测 ， 发 动机 冷却 液 温度 至 少 为 
( )% ， 油 温 达 到 60°. 

А. 60 В. 70 С. 80 р. 90 

43. 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 分 电器 触发 叶轮 的 叶片 不 在 空 除 时 ， 和 霍 尔 传 感 
器 信号 发 生 器 的 输出 电压 值 为 ( ) V。 

А, 1~5 B. 2~9 С. 3-10 Юр. 4-11 

44. 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ НЫНЕ ЕЕ НОЕ Е а ВН, ЕЕ 
НДЕ НН ЛАУ 〈 ) У. 

А. 0.3 ~0.4 В. 0.5 ~0.6 С. 0.5 ~0.7 р. 0.5 ~0. 8 
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45. 对 于 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 ， 将 数字 式 万 用 表 的 黑 笔 搭 铁 ， 红 笔 搭 接 
电子 点 火 控制 器 端子 ， 查 看 ( ) 大 小 是 否 符合 技术 要 求 ， 可 判断 点 火 控制 需 等 故障 。 





A. 电流 B. 电压 C. 电阻 D. 电流 或 电压 

46. 桑塔纳 2000 型 轿车 的 点 火 系统 为 ( ) 式 电 子 点 火 系 统 。 

А. 人 磁感应 В. ЕЖ С. 光电 р. 脉冲 

47. 为 保证 点 火 可 靠 ， 一 般 要 求 点 火 系统 提供 高 压 电 为 ( ) V。 

А. 12 В. 5000 ~ 8000 С. 8000 ~ 10000 Р. 15000 -20000 

48. ХА КАН А А Ич НО ( а 

А. ШЕ В. 配 电器 С. 分 电器 D. 点 火线 圈 

49. 一 般 来 说 ， 高 能 点 火 系统 采用 的 火花 塞 中 心 电 极 与 侧 电 极 之 间 的 间 院 为 
( ) тт, 


А. 0.35 -0.45 В. 0.45 ~0.55 С. 0.70 ~0. 90 О. 1.10-1.30 
50. 一 般 来 说 ， 普 通 火 花 塞 中 心 电 极 与 侧 电 极 之 间 的 间隙 为 ( ). 


А. 0. 35 ~0. 45 тт В. 0. 45 ~ 0. 55 шт 

С. 0.50 ~0. 60mm О. 0. 70 ~0. 90 та 

51. ( ) 的 作用 是 减 小 起 动 后 点 火线 圈 电 流 。 

A. 分 火 头 В. ТЕ т С. 点 火线 圈 D. 附加 电阻 


52. { ) ВЕЛ ЛЕО Ж У Е Са, тт Я ЗЕИЯ аја, 产生 
电 火花 以 此 引 燃 气缸 内 的 混合 气体 。 


А. 分 电器 В. 点 火线 圈 С. 电容 器 D. 火花 塞 

53. ( ) 的 作用 是 按 发 动机 的 工作 顺序 依次 分 配 高 压 电 至 各 生火 花 塞 上 。 
A. 分 火 头 В. 断 电 器 С. 点 火线 圈 р. 点 火器 

54. CA1091 型 汽车 的 分 电器 安装 在 发 动机 的 ( ) 。 

А. 前 端 B. 后 端 C. 侧面 р. 上方 

55. 发 动机 工作 时 ， 火 花 塞 绝缘 体 裙 部 的 温度 应 保持 在 ( Ja 

А. 200 ~ 300 В. 300 ~ 400 С. 500 ~ 600 р. 600 ~ 700 
56. 霍 尔 元 件 产生 的 堆 尔 电压 为 ( ) 级 。 

А. шУ В. У С. КУ р. ву 


57. 将 220V 交流 试 灯 接 在 点 火线 圈 一 次 绕组 两 端的 接线 柱 上 ， 灯亮 则 表示 ( ) 
故障 。 


А. 有 上 断路 B. 有 搭 铁 С. 无 断路 D. 有 上 断路 或 搭 铁 
58. 丰田 威驰 发 动机 采用 的 是 ( ) 点 火线 圈 。 

А. 开 磁 路 В. 闭 磁 路 С. А. В 都 正确 О. А. В 都 不 正确 
(三 ) 判断 题 

( ) 1. 按 点 火 方式 不 同 ， 发 动机 可 分 为 点 燃 式 和 压 燃 式 两 种 。 

( ) 2. 低速 断 火 故障 的 原因 可 能 是 电容 器 工作 不 良 。 

( ) 3. 点 火 模块 用 于 控制 点 火线 圈 的 次 级 绕组 。 

( ) 4. 断 电器 触 点 闭合 时 ， 高 压 电 路 接 通 。 
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. 断 电器 由 一 对 触 点 和 凸轮 组 成 。 其 作用 是 周期 性 接 通 和 切断 低压 电路 。 
.磁感应 式 点 火 系统 的 点 火 信 号 传 感 希 ， 其 转子 与 定子 爪 极 间 阶 应 为 0. 4mm。 
. 任何 一 台 发 动机 都 不 能 缺少 点 火 系 统 、 起 动 系 统 等 部 分 。 

. 发 动机 的 点 火 提前 角 一 般 在 11° ~ 13°. 

. 高 压 电 路 的 电源 是 点 火线 圈 的 二 次 绕组 ， 负 载 为 火花 塞 间隙 。 

.高压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 分 电器 盖 中 心 碳 极 脱落 。 

. 高 压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 火花 塞 工 作 不 良 。 

. 桑塔纳 发 动机 火花 塞 电 极 间隙 应 为 0.7 ~0. тт 

. 用 正 时 灯 检 查 发 动机 点 火 提前 角 ， 应 将 正 时 记号 对 正 上 止 点 前 11° ~ 13° 的 


. 有 熄火 征兆 或 着 火 后 又 逐渐 熄火 的 ， 一 般 是 发 动机 电路 故障 。 
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ааа сазы аааз аа-аа азаа аас 


(一 ) 汽车 发 动机 理论 知识 

1. 汽油 机 电子 控制 技术 发 展 史 

为 适应 降低 汽油 机 燃油 消耗 和 有 害 物 排放 量 的 要 求 ， 汽 油 机 燃油 供给 技术 经 历 了 从 机 械 
控制 汽油 喷射 到 发 动机 集中 管理 系统 ， 以 及 目前 正在 迅猛 发 展 的 缸 内 直 喷 技术 。 

1934 年 ， 德 国 怀特 ( Wright) 兄弟 发 明了 向 发 动机 进 气 管内 连续 喷射 汽油 来 配制 混合 
气 的 技术 。 

1952 年 ， 德 国 博世 ( Bosch) 公司 研制 成 功 了 第 一 台 机 械 控制 生 内 喷射 汽油 机 。 

1953 年 美国 本 迪克 斯 ( Bendix) 公司 开始 研制 由 真空 管 电子 控制 系统 控制 的 汽油 喷射 
装置 ， 并 在 1957 年 研制 成 功 。 

1958 年 ， 德 国 博世 ( Bosch) 公司 研制 成 功 了 机 械 控制 进 气 管 喷射 汽油 机 。 

1967 年 ， 德 国 博 世 公 司 根据 美国 本 迪克 斯 公司 的 专利 技术 ， 开 始 批 量 生产 利用 进 气 歧 
管 绝对 压力 信号 和 模拟 式 计算 机 来 控制 发 动机 空 燃 比 (АИК) 的 DD 型 燃油 喷射 系统 (р - 
Jetronic ) 。 

1973 年 ， 德 国 博世 公司 在 D 型 燃油 喷射 系统 (D - Jetronic) 的 基础 上 ， 改 进发 展 成 为 
L 型 燃油 喷射 系统 (Г, - Jetronic ) 。 

1973 ~ 1974 年 ， 美 国 通 用 (Сепега!) 汽车 公司 生产 的 汽车 装 上 了 集成 电路 (IC) 点 火 
控制 器 。 

1976 年 ， 美 国 克莱斯勒 ( Chrysler) 汽车 公司 研制 成 功 微机 控制 点 火 系 统 ， 取 名 为 “ 电 
子 式 稀 混 合 气 燃烧 系统 (ELBS)”。 

1977 年 ， 美 国 通用 汽车 公司 研制 成 功 了 数字 式 点 火 控制 系统 。 

1979 年 ， 德 国 博世 公司 开发 出 了 M - Motronic 系统 ， 即 发 动机 集中 管理 系统 。 

1979 年 ， 日 本 日 产 (Nissan) 汽车 公司 研制 成 功 了 集 点 火 时 刻 控 制 、 空 燃 比 控制 、 废 
气 再 循环 控制 和 念 速 转 速 控制 于 一 体 的 发 动机 集中 控制 系统 (ECCS ) 。 

1980 年 ， 日 本 丰田 〈Toyota) 公司 开发 出 了 具有 汽油 喷射 控制 、 点 火 控制 、 仍 速 转速 和 
故障 自 诊 断 功 能 的 丰田 计算 机 控制 系统 (TCCS ) 。 

1981 年 ， 博 世 公 司 开 发 出 了 LH - Jetronic 系统 。1987 一 1989 年 ， 博 世 公 司 开 发 出 电 控 
单 点 汽油 喷射 系统 。 

1995 年 , НЖ=2 (Mitsubishi) 汽车 公司 公布 了 电 控 仙 内 直 喷 汽油 机 ( 即 GDI 系统 ) 。 
2001 年 ， 大 众 (Volkswagen/ Audi) 集团 研制 出 独 有 的 FSI (Fuel Stratified Injection) 缸 内 直 
喷 系 统 。 
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1994 年 上 海 大 众 推出 采用 D - Jetronic 电 控 汽油 喷射 系统 的 桑塔纳 2000 型 轿车 。 

2000 年 ， 我 国政 府 规定 : 5 人 座 以 下 的 化 油 器 式 发 动机 汽车 自 2001 年 1 月 1 日 起 停止 
生产 。 

2. 柴油 机 电子 控制 技术 发 展 史 

20 世纪 70 年 代 典 型 的 产品 有 德国 博世 公司 电 控 VE 分 配 泵 ,日 本 杰克 赛 尔 (Zexel) А 
司 的 电 控 系 统 。 

20 世纪 80 年 代 基 于 时 间 控 制 方式 的 新 型 电 控 喷 油泵 和 高 压 喷射 系统 的 开发 取得 了 巨大 
成 功 。 典 型 产品 有 第 二 代 电 控 VE 分 配 泵 的 ЕСО - П; 德国 博世 公司 可 变 预 行程 直列 柱 塞 式 
电 控 喷 油 泵 。 

3. 发 动机 电 控 技术 发 展 趋势 

1) 喷 油 规律 的 控制 。 

2) 混合 气 浓度 分 布控 制 。 

З) 输出 转 矩 控制 。 

4) 可 变 EGR 控制 。 

4. 发 动机 电子 控制 系统 的 组 成 

就 总 体 结构 而 言 ， 发 动机 电子 控制 系统 都 是 由 传感器 、 电 子 控制 单元 (Electronic Con- 
trol Unit，ECU) 和 执行 器 三 部 分 组 成 。 

桑塔纳 2000GSi、3000 型 轿车 发 动机 电子 控制 系统 的 传 感 顺 有 空气 流量 传 感 磊 、 曲 轴 位 
置 传感器 、 凸 轮轴 位 置 传感器 、 仍 速 节气 门 位 置 传感器 和 节气 门 位 置 传感器 (两 只 传感器 
与 节气 门 控制 组 件 J]338 制作 成 一 体 ) 、 冷 却 液 温度 传感器 、 进 气温 度 传感器 、 氧 传感器 、 爆 
燃 传感器 和 车 速 传感器 。 

发 动机 电 控 单元 (ЕСО) 除了 接收 上 述 传感器 输送 的 信和 号外， 还 要 接收 点 火 起 动 开 关 、 
空调 开关 、 合 速 开关 、 电 源 电压 以 及 空 档 安全 开关 〈 对 装 有 自动 变速 器 的 汽车 而 言 ) 信号， 
以 便 判 断 汽车 运行 状态 并 采取 相应 的 控制 措施 。 

桑塔纳 2000GSi、3000 型 轿车 发 动机 电子 控制 系统 的 执行 器 有 电动 燃油 泵 、 电 磁 喷 油 
器 、 傅 速 控 制 电 动机 (在 节气 门 控 制 组 件 J338 内 )、 活 性 炭 钠 电 磁 痪 、 点 火 控制 器 和 点 火线 
圈 。 

发 动机 上 不 同 的 执行 器 完成 不 同 的 控制 功能 。 一 个 执行 器 和 若干 个 传感器 组 合 起 来 ， 构 
成 了 发 动机 电子 控制 系统 中 一 个 子 系统 ， 有 的 子 系统 同时 具有 多 种 控制 功能 。 这 些 子 系统 有 
燃油 喷射 控制 系统 、 微 机 控制 点 火 系 统 、 空 燃 比 反馈 控制 系统 、 仍 速 控 制 系统 НЕА 
收 系统 、 发 动机 爆燃 控制 系统 、 超 速 断 油 控制 系统 、 减 速 断 油 控制 系统 、 溢 流 清除 控制 系 
统 、 故 障 自 诊断 系统 等 。 

5. 按 喷 油 器 的 喷射 部 位 分 类 

按 喷 油 器 喷射 燃油 的 部 位 不 同 ， 汽 油 机 燃油 喷射 系统 可 分 为 进 气 管 喷射 系统 和 和 饶 内 喷射 
系统 两 种 类 型 。 其 中 进 气管 喷射 又 可 分 为 单 点 喷射 (SPI、TBI 或 CFI) 和 多 点 喷射 ( MPI) 
两 种 类 型 ， 多 点 喷射 又 可 分 为 压力 型 ( 即 D 型 ) 和 流量 型 ( 即 工 型 ) 多 点 喷射 系统 两 种 
类 型 。 

(1) 进 气管 喷射 系统 

1) 单 点 喷射 系统 : 单 点 喷射 系统 (Single Point Fuel Injection System ，SPFT 或 SPI) 也 称 
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节气 门 体 喷射 或 集中 喷射 系统 ， 是 指 在 多 生发 动机 节 流 阀 体 ( 即 节气 门 体 ) 的 节气 门 上 方 
安装 一 只 或 并 列 安装 两 只 喷 油 需 的 燃油 喷射 系统 。 

2) 多 点 喷射 系统 : 多 点 喷射 系统 (Multi – Point Fuel Injection System , МРЕІ 或 МРГ) 是 
指 在 发 动机 每 个 气 币 进 气 门 前 方 的 进 气 攻 管 上 均 设 计 安 装 一 只 喷 油 需 的 燃油 喷射 系统 。 发 动 
机 工作 时 ， 燃 油 适 时 喷 在 进 气门 附近 的 进 气 上 于 管内 ， 空 气 与 燃油 在 进 气门 附近 混合 ， 使 各 个 
气缸 都 能 得 到 混合 均匀 的 混合 气 。 

(2) 红 内 喷射 系统 ”和 氏 内 喷射 系统 又 称 为 氏 内 直接 喷射 系统 ， 其 主要 特点 是 : МНЯ 
安装 在 气 氏 关上 ， 喷 油 絮 以 较 高 的 燃油 压力 (243 ~4MPa) 把 汽油 直接 喷 入 发 动机 气缸 内 ， 
并 与 空气 混合 形成 可 燃 混合 气 。 

6. 按 喷 油 器 喷射 方式 分 类 

按 喷 油 器 喷射 方式 分 类 ， 汽 油 机 燃油 喷射 系统 可 以 分 为 连续 喷射 系统 和 间歇 喷射 系统 两 
种 类 型 。 

(1) 连续 喷射 系统 连续 喷射 系统 是 指 在 发 动机 运行 期 间 ， 喷 油 需 连续 不 断 地 喷射 燃 
油 的 燃油 喷射 系统 。 
(2) 间 葡 喷射 系统 间歇 喷射 系统 是 指 在 发 动机 运转 期 间 ， 喷 油 需 间歇 喷射 燃油 的 燃 
油 喷 射 系统 。 间 鞭 喷射 系统 按照 各 佐 喷 油 器 的 喷 油 时 序 不 同 ， 分 为 同时 喷射 、 分 组 喷射 和 顺 
序 喷射 三 种 方式 。 

1) 同时 喷射 : 同时 喷射 是 指 各 缸 喷 油 需 开始 喷 油 和 停止 喷 油 的 时 刻 完 全 相同 。 一 般 发 
劲 机 曲轴 每 转 一 轿 ， 各 和 缸 喷 油 器 同时 喷 油 一 次 ， 发 动机 一 个 工作 循环 所 需 的 油 量 ， 分 两 次 喷 
入 进 气管 。 

2) 分 组 喷射 : 分 组 噶 射 是 指 把 发 动机 所 有 气 饶 分 成 2 组 (四 和 包机) 或 3 组 (ХМ), 
ЕСО 用 两 个 或 三 个 控制 电路 控制 各 组 喷 油 器 。 发 动机 工作 期 间 ， 各 组 喷 油 器 依次 交 蔡 喷射 ， 
每 个 工作 循环 各 组 喷 油 吉 都 喷射 一 次 (或 两 次 )。 

3) 顺序 喷射 : 顺序 喷射 又 称 次 序 喷射 ， 是 指 在 发 动机 运行 期 间 ， 喷 油 器 按 各 和 缸 的 工作 
顺序 ， 依 次 把 汽油 顺和 各 饶 的 进 气 卜 管 。 发 动机 曲轴 每 转 两 圈 ， 各 生 噶 油 器 轮流 喷 油 一 次 。 

7. 按 喷射 系统 的 控制 方式 分 类 

按 汽油 喷射 系统 的 控制 方式 不 同 ， 汽 油 机 燃油 喷射 系统 可 分 成 机 械 控制 式 汽油 喷射 系 
统 、 机 电 结 合式 汽油 喷射 系统 和 电子 控制 式 汽油 喷射 系统 。 

(1) 机 械 控制 式 汽油 喷射 系统 “机械 控 制式 汽油 喷射 系统 是 指 利 用 机 械 机 构 实现 燃油 
连续 喷射 的 汽油 喷射 系统 。 

(2) 电子 控制 式 汽油 喷射 系统 ”电子 控制 式 汽 油 喷射 系统 是 指 由 电 控 单元 直接 控制 燃 
油 喷射 的 系统 。 现 代 电 喷 汽 油 机 已 全 部 采用 电子 控制 式 汽油 喷射 系统 ， 但 汽油 机 电 控 系统 发 
展 的 初期 ， 都 是 仅 具 有 单一 电 控 汽油 喷射 控制 功能 ， 现 已 全 部 被 发 动机 集中 管理 系统 所 
代替 。 

发 动机 集中 管理 系统 由 德国 博世 (Bosch) 公司 于 1979 年 首先 推出 ， 称 为 Motronic 系 
统 ， 该 系统 是 一 个 集 汽 油 喷射 控制 、 点 火 控 制 和 空 燃 比 反馈 控制 等 多 项 控制 功能 于 一 体 的 电 
控 系 统 。 

现代 汽油 发 动机 集中 管理 系统 的 基本 控制 除了 以 上 三 项 外 ， 还 增加 了 傅 速 控制 、 活 性 炭 
蕉 清洗 控制 、 故 障 自 诊断 和 带 故 障 运 行 等 基本 控制 功能 。 此 外 ， 根 据 需要 配置 相关 的 装置 和 
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系统 ， 还 能 增加 废气 再 循环 控制 、 二 次 空气 喷射 控制 、 进 气 谐振 增 压 控制 、 进 气 训 流 控制 、 
配 气 定 时 控制 等 控制 内 容 和 功能 。 

8. 按 进 气量 测量 方式 分 类 

按 进 气量 测量 方式 分 类 ， 可 分 为 间接 测量 方式 汽油 喷射 系统 和 直接 测量 方式 汽油 喷射 系 
统 两 类 。 

(1) 间接 测量 方式 汽油 喷射 系统 ЕСО 通过 测量 发 动机 转速 、 节 气门 开 度 或 进 气 歧 管 
压力 ， 计 算出 发 动机 吸入 的 空气 量 。 按 所 需 测 量 的 参数 分 类 ， 可 分 为 节 流 - 速度 方式 和 速 
度 -密度 方式 两 种 。 

1) 节 流 -速度 方式 : 节 流 -速度 方式 是 指 ЕСО 通过 测量 节气 门 开 度 和 发 动机 转速 ， 根 
据 节 气门 开 度 、 发 动机 转速 和 发 动机 进 气量 的 关系 ， 计 算出 每 一 循环 进入 气缸 的 空气 量 ， 从 
而 确定 循环 基本 喷 油 量 。 

2) 速度 - 密度 方式 : 速度 - 密度 方式 是 指 ЕСО 通过 测量 进 气 疏 管 压力 和 发 动机 转速 ， 
根据 进 气 疏 管 压力 、 发 动机 转速 和 发 动机 进 气 量 的 关系 ,计算 出 每 一 循环 进入 气 氏 的 空气 
量 ， 从 而 确定 循环 基本 喷 油 量 ， 如 博世 公司 的 D -Jetronic 系统 。 

(2) 直接 测量 方式 汽油 喷射 系统 ”直接 测量 方式 采用 空气 流量 传感器 直接 测量 发 动机 
单位 时 间 吸 入 的 空气 量 ，ECU 根据 流量 传 感 融 测 出 的 空气 流量 和 发 动机 的 转速 ， 计 算出 每 
一 工作 循环 发 动机 吸入 的 空气 量 ， 从 而 确定 循环 基本 喷 油 量 。 对 于 直接 测量 方式 ， 按 测 出 的 
是 空气 的 体积 流量 ， 还 是 质量 流量 ， 可 分 为 体积 流量 方式 和 质量 流量 方式 。 

1) 体积 流量 方式 : 体积 流量 方式 采用 避 片 式 空气 流量 传感器 或 卡门 旋涡 式 空气 流量 传 
感 需 ,测量 发 动机 单位 时 间 吸 入 的 空气 体积 。 

2) 质量 流量 方式 : 质量 流量 方式 利用 热线 式 或 热 膜 式 空气 流量 传感器 ， 测 量 发 动机 单 
位 时 间 吸 入 的 空气 质量 。 

9. 节气 门 位 置 传感器 的 结构 与 工作 原理 

常见 的 节气 门 位 置 传 感 融 有 触 点 式 、 可 变 电 阻 式 、 触 点 与 可 变 电 阻 结合 式 三 种 。 

(1) 触 点 式 节 气门 位 置 传 感 融 ” 触 点 式 节气 门 位 置 传 感 融 由 转盘 、 活 动 触 点 、 人 总 速 触 
点 、 全 开 触 点 〈 功 率 触 点 ) 等 组 成 。 

在 某 些 装备 自动 变速 器 的 轿车 上 ， 采 用 多 触 点 式 节 气门 位 置 传感器 ， 触 点 数目 多 ， 能 
精确 地 反映 发 动机 负荷 的 变化 ， 以 便于 更 加 准确 地 控制 自动 变速 器 的 换 档 时 刻 和 变 矩 器 锁 止 
离合 器 的 锁 止 时 刻 。 

(2) 可 变 电 阻 式 节 气门 位 置 传感器 ”可 变 电 阻 式 节 气门 位 置 传感器 由 滑动 电 刷 、 电 阻 
片 组 成 。 

(3) 触 点 与 可 变 电 阻 结合 式 节 气门 位 置 传 感 锅 ”为 使 ECU 更 准确 地 得 到 节气 门 仿 速 位 
置信 号 ， 在 可 变 电 阻 式 节 气门 位 置 传感器 的 基础 上 增设 了 一 个 合 速 触 点 ， 形 成 触 点 与 可 变 电 
阻 结合 式 节 气门 位 置 传感器 。 

10. 温度 传感器 

常见 的 温度 传感器 按 结构 与 物理 性 能 不 同 可 分 为 热 敏 电阻 式 、 双 金属 片 式 、 热 敏 铁 氧 体 
式 、 蜡 式 等 。 双 金属 片 式 和 蜡 式 温度 传感器 属于 结构 型 传感器 ， 热 敏 电阻 式 和 热 化 铁 氧 体式 
温度 传 感 带 属 于 物性 (物理 性 能 ) 型 传 感 缮 。 现 代 汽 车 广泛 采用 热 敏 电阻 式 温度 传 感 右 。 

根据 特性 不 同 ， 热 敏 电阻 可 分 为 正 温度 系数 (РТС) 热 敏 电阻 、 负 温度 系数 (МТС) 热 
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敏 电阻 、 临 界 温度 热 敏 电阻 (СТВ) 。 

(1) 冷却 液 温度 传感器 ”冷却 液 温度 传感器 的 主要 元 件 是 负 温度 系 数 热 敏 电阻 ， 其 作 
用 是 把 冷却 液 温度 转换 为 电信 和 号。 该 信号 输入 ЕСО 后 用 于 : 

1) 修正 喷 油 量 。 

2) 修正 点 火 提 前 角 。 

3) 冷 起 动 时 决定 噶 油 量 。 

4) 影响 铺 速 控制 阀 动 作 。 

5) 影响 念 速 断 油 。 

6) 影响 废气 再 循环 (ЕСК 控制 ) 。 

(2) 进 气温 度 传感器 “” 进 气温 度 传 感 需 的 结构 、 工 作 原 理 与 冷却 液 温度 传 感 锅 相同 , 
都 是 采用 人 负 温 度 系 数 热 敏 电阻 。 

11. 氧 传感器 

氧 传感器 的 作用 是 把 排 气 中 氧 的 浓度 转换 为 电压 信号 ，ECU 根据 氧 传 感 器 输入 的 信号 
判断 混合 气 的 浓度 ， 进 而 修正 喷 油 量 。 

(1) 氧 传 感 絮 的 结构 与 工作 原理 ” 氧 传 感 恬 根据 内 部 敏感 材料 不 同 分 为 氧化 钳 式 和 和 氧 
化 詹 式 两 种 。 氧 化 钳 式 氧 传 感 需 又 分 为 加 热 型 和 非 加 热 型 两 种 ， 氧 化 钛 式 氧 传感器 一 般 都 是 
加 热 型 传感器 。 

1) 氧化 钳 式 氧 传感器 : 氧化 铬 式 氧 传 感 避 主要 由 钳 管 、 电 极 、 电 极 引 线 、 金 属 保 护 套 
( 管 ) 、 加 热 元 件 〈 仅 指 加 热 式 氧 传感器 ) 、 线 束 插 接 央 等 组 成 。 

发 动机 运转 时 ， 排 气管 内 的 废气 从 错 管 外 电极 表面 的 陶瓷 层 渗入 ,与 外 电极 接触 ， 内 电 
极 与 大 气 接触 。 钳 管内、 外 侧 存在 氧 浓度 差 .使 氧化 错 电 解 质 内 部 氧 离子 开始 向 外 电极 扩 
散 ， 扩 散 的 结果 是 在 内 、 外 电极 之 间 产 生 电位 差 ， 形 成 了 一 个 微 电 池 。 其 外 电极 为 钳 管 负 
极 ， 内 电极 为 钳 管 正极 。 

如 果 没 有 外 电极 铅 的 众 化 作用 使 错 管 外 侧 的 氧 离子 急剧 减 小 到 0， 那 么 在 浓 混 合 气 时 就 
不 会 有 接近 1. ОУ 的 高 电压 信号 ， 传 感 右 的 输出 信号 也 不 会 在 混合 气 由 浓 变 稀 时 出 现 路 变现 
象 ， 这 正 是 使 用 铂 电极 的 男 一 个 重要 因素 。 

氧化 杀 式 氧 传感器 的 工作 状态 与 工作 温度 有 着 密切 的 关系 。 

2) 氧化 钛 式 氧 传感器 : 氧化 钛 式 氧 传感器 的 材料 是 二 氧化 钛 〈Ti0, ) 。 二 氧化 钛 在 常 
温 下 的 电阻 值 是 稳定 的 ， 但 当 其 表面 缺 所 时 ， 其 内 部 唱 格 会 出 现 缺 陷 ， 电 阻 会 大 大 降低 。 

(2) 氧 传感器 的 工作 电路 “加热 式 氧 传感器 除去 非 加 热 式 氧 传感器 的 两 条 连接 导线 外 ， 
还 有 两 条 导线 : 一 条 是 加 热 器 的 搭 铁 线 ， 另 一 条 是 通过 ЕСО 主 继电器 供给 加 热 器 的 电源 线 。 

(3) 氧 传感器 的 故障 ” 氧 传感器 常见 的 故障 有 和 氧 传感器 老化 、 氧 传感器 中 毒 、 氧 传 感 
器 破裂 、 氧 传感器 内 部 电热 元 件 损坏 、 导 线 断 开 、 氧 传感器 信号 不 正确 等 ， 其 中 传 感 元 件 老 
化 和 中 毒 是 氧 传感器 失效 的 主要 原因 。 氧 传感器 的 传 感 元 件 受 到 污染 而 失效 的 现象 称 为 氧 传 
感 器 中 毒 ， 氧 传感器 中 毒 主要 是 指 铅 (Pb) 中 毒 、 硅 (51) 中 毒 和 磷 (Р) 中 毒 。 

1) 氧 传感器 老化 : 氧 传感器 老化 的 主要 原因 是 传 感 元 件 局 部 表面 温度 过 高 。 

2) ар. 铅 中 毒 是 指 燃油 或 润滑 油 添 加 剂 中 的 铅 离子 与 氧 传 感 絮 的 铂 电极 发 生化 学 
反应 ， 导 致 催化 剂 铂 的 催化 性 能 降低 的 现象 。 

3) 硅 中 毒 : 硅 中 毒 是 指 硅 离 子 与 氧 传感器 的 铀 电极 发 生化 学 反应 而 导致 催化 剂 铂 的 俊 
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化 性 能 下 降 的 现象 。 

4) 磷 中 毒 : 磷 中 毒 是 指 各 种 磷 化 物 污 染 氧 传感器 的 现象 。 

由 于 在 汽车 发 动机 上 不 可 避免 地 存在 铅 离子 、 硅 离子 、 磷 离子 ， 而 且 氧 传感器 必须 安装 
在 排 气管 上 且 必 须 在 高 温 下 工作 ， 因 此 氧 传感器 (ААА) 中 传 感 元 件 的 中 
毒 和 老化 也 都 是 不 可 避免 的 ,所 以 ， 氧 传感器 应 当 按 规定 的 行驶 里 程 〈 一 般 为 80000km ) 
进行 更 换 。 

12. 爆燃 传感器 

爆燃 传感器 的 作用 是 把 发 动机 爆燃 信号 转换 为 电信 号 输入 发 动机 ECU。 该 信号 输入 
ECU 后 用 于 控制 点 火 提 前 角 ， 使 发 动机 在 最 接近 爆燃 的 时 刻 点 火 。 

检测 发 动机 爆燃 的 方法 有 三 种 ， 检测 发 动机 燃烧 室 压力 、 检 测 发 动机 饶 体 振 动 、 检 测 燃 
烧 噪声 。 

(1) 爆燃 传 感 费 的 结构 与 工作 原理 ”爆燃 传 感 右 按 检测 方式 不 同 可 分 为 共振 型 与 非 共 
振 型 两 种 ， 按 结构 不 同 可 分 为 磁 致 伸缩 式 和 压 电 式 两 种 。 

1) 磁 致 伸缩 式 爆燃 传感器 : 磁 致 伸缩 式 爆燃 传感器 属 共 振 型 传感器 。 磁 致 伸缩 式 爆 燃 
传感器 主要 由 感应 线圈 、 铁 心 、 永 和 久 磁 铁 和 传感器 外 过 等 组 成 。 

2) 压 电 式 爆 燃 传感器 ， 压 电 式 爆燃 传感器 是 利用 压 电 效应 制 成 的 。 压 电 效应 是 指 某 些 
晶体 (如 石英 、 压 电 陶 瓷 等) 在 特定 方向 受 压 (或 受 拉 ) 产生 变形 时 ， 在 晶体 内 部 产生 极 
化 现象 ， 并 在 其 两 个 表面 出 现 异 性 电荷 ， 当 去 掉 外 力 后 ， 又 重新 回 到 不 带电 的 状态 ， 这 种 现 
象 就 称 为 压 电 效应 。 

压 电 式 爆 燃 传感器 按 检测 币 体 振动 频率 的 方式 不 同 ， 又 可 分 为 共振 型 与 非 共 振 型 。 

Q 共振 型 压 电 式 爆燃 传感器 共振 型 爆燃 传感器 的 主要 元 件 是 压 电 元 件 与 振荡 片 。 共 
振 型 爆燃 传感器 输出 的 信号 电压 高 ， 不 需要 专门 的 滤波 器 ， 信 号 处 理 比较 方便 。 但 由 于 共振 
型 爆燃 传感器 的 共振 频率 必须 与 发 动机 燃烧 时 的 爆燃 频率 匹配 ( 即 产 生 共 振 )， 因 此 共振 型 
爆燃 传感器 只 能 用 于 指定 型 号 的 发 动机 (因为 各 种 发 动机 有 自己 特定 的 共振 频率 ) ， 互 换 
性 差 。 

(©) 非 共 振 型 压 电 式 爆燃 传感器 ， 非 共振 型 压 电 式 爆燃 传感器 的 主要 元 件 是 惯性 配 重 和 
压 电 陶 资 元件。 非 共 振 型 压 电 式 爆 燃 传感器 是 以 接收 加 速度 信号 的 形式 来 判断 爆燃 是 否 产 
生 。 配 重 将 振动 引起 的 加 速度 转换 成 作用 于 压 电 元 件 上 的 压力 。 

非 共振 型 爆燃 传感器 输出 的 信号 电压 小 、 平 缓 ， 必 须 将 输出 信号 输送 至 带 通 滤波 器 中 ， 
判断 爆燃 是 否 发 生 。 带 通 滤波 器 一 般 由 线圈 和 电容 器 组 成 ， 它 只 允许 特定 频带 的 信号 通过 ， 
对 其 他 频带 的 信号 进行 衰减 。 

非 共 振 型 爆燃 传感器 的 适用 范围 广 ， 当 用 在 不 同类 型 的 发 动机 上 时 ， 只 需 将 带 通 滤波 器 
的 过 渡 频 率 进行 调整 即 可 ， 无 需 更 换 传 感 器 ， 这 是 非 共振 型 爆燃 传感器 的 优点 。 

(2) 爆燃 传感器 的 工作 电路 ”桑塔纳 2000GSi 轿车 AJR 发 动机 上 压 电 式 爆燃 传感器 每 
两 个 缸 共用 一 个 爆燃 传感器 ，1、2 所 共用 一 个 传感器 ， 安 装 在 气 氏 体 进 气 管 侧 1、2 入 之 
间 ，3、4 饶 共 用 一 个 传 感 腾 ， 安 装 在 气 饶 体 进 气 管 侧 3、4 缸 之 间 。 两 个 传感器 的 屏蔽 线 直 
接 搭 铁 。 
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(二 ) 选择 题 
( ) 不 是 电 控 发 动机 燃油 喷射 系统 的 组 成 部 分 。 
空气 系统 B. 燃油 系统 C. 控制 系统 D. 空调 系统 
( ，) 不 是 电 控 燃 油 喷射 系统 中 空气 供给 系统 的 组 成 构件 。 
进 气 管 В. 空气 滤 清 器 С. 009718 р. 进 气压 力 传感器 
( ””) 不 是 电 探 燃油 系统 的 电子 控制 系统 组 成 部 分 。 
节气 门 位 置 传感器 В. 曲轴 位 置 传感器 
ХАН Ч р. 进 气压 力 传感器 





( ) 不 是 活塞 销 松 旷 造 成 的 异 响 特 征 。 
. НН “т” р 

. 温度 升 高 ， 声 音 减 弱 或 消失 

. 仿 速 或 低速 较 明显 
. ИТ СН) 时 ， 声 音 减弱 或 消失 ， 恢 复工 作 时 ， 声 音 明显 或 连续 两 声响 声 
( ””) 不 是 连 杆 轴承 异 响 的 特征 。 
. 温度 升 高 ， 声 音 变化 不 大 В. 随 发 动机 转速 增加 ， 声 音 加 大 
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Эа) “Пет” у р. 发 出 较 大 清脆 的 “ 唉 吗 ” 人 金属 敲 击 声 
( ) 导致 发 动机 温度 过 高 。 

. 发 动机 散热 风扇 转 速 过 高 В. 发 动机 散热 风扇 转速 过 低 
发 动机 冷却 系统 始终 处 于 大 循环 р. 发 动机 负荷 过 小 

( ) 导致 活塞 销 产 生 异 响 。 

. 活塞 销 松 旷 B. 活塞 磨损 过 大 

. 气缸 磨损 过 大 D. 发 动机 压缩 比 过 大 

( ) 的 功用 是 将 从 凸轮 轴 经 过 挺 柱 传 来 的 推力 传 给 播 臂 。 

推 杆 В. 凸轮 轴 С. 正 时 齿轮 D. 气门 导管 
( ) 的 功用 是 使 转动 中 的 发 动机 保持 在 最 适宜 的 工作 温度 范围 。 

. 润滑 系统 B. 冷却 系统 С. 燃料 供给 系统 р. 传动 系统 





10. ( ””) 的 功用 是 控制 各 气缸 的 进 、 排 气门 开 闭 时 刻 ， 使 之 符合 发 动机 工作 次 序 和 
配 气相 位 的 要 求 ， 同 时 控制 气门 开 度 的 变化 规律 。 

















А. 推 杆 В. 凸轮 轴 С. 正 时 齿轮 D. 气门 导管 

и. ( ) 的 开启 与 关闭 形成 了 发 动机 冷却 系统 大 小 循环 。 

А. яя В. 散热 带 (水 箱 ) 21 

С. 放水 螺 塞 р. 冷却 液 温度 (水温 ) 开关 

12. ( ””) 的 作用 是 将 活塞 的 直线 往复 运动 转变 为 曲轴 的 旋转 运动 并 输出 动力 。 

А. 配 气 机 构 В. 曲柄 连 杆 机 构 С. 起 动 系统 D. 点 火 系 统 

13. ( ”) 的 作用 是 密封 冷却 液 以 免 汇 漏 ， 同 时 将 冷却 液 与 水 泵 轴承 隔离 ， 以 保护 
轴承 。 

A. 水 封 B. 叶轮 С. ЖЕН р. 轴承 





14. (  ) 的 作用 是 使 储 气 简 的 气压 保持 在 规定 范围 内 ， 以 减 小 发 动机 的 功率 消耗 。 
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А. НЕ В. МНЯ С. ВЯ р. 09 ят 
15. ( ) 会 导致 连 杆 轴承 产生 异 响 。 

А. 连 杆 轴承 间 际 过 小 B. 连 杆 材质 不 符合 要 求 

С. 润滑 系统 压力 过 大 D. 连 杆 轴承 间 际 过 大 

16. ( ) 是 导致 发 动机 缺 火 的 原因 。 

А. 火花 塞 损坏 B. 点 火器 失效 

С. 点 火线 圈 失 效 D. 点 火 开 关 失 效 


17. ( ) 是 活塞 销 松 旷 造成 的 蜡 响 特征 。 
А. 单 缸 断 〈 油 ) 时 ， 声 音 减弱 或 消失 ; 恢复 工作 时 ， 声 音 明 显 或 连续 两 声响 声 

В. 温度 升 高 ， 声 音 减 弱 或 消失 

С. 较 沉 问 连 续 的 “吵吵 ”金属 敲 击 声 

р. 随 发 动机 转速 增加 ， 声 音 加 大 

18. ( ) 是 连 杆 轴 承 异 啊 的 特征 。 

А. 较 沉 闽 连 续 的 “ 哨 吧 ”金属 敲 击 声 В. 发 出 较 大 清脆 的 “吵吵 ”金属 裔 击 声 

С. ВЕНУ “пе” зн р. 发 出 散乱 撞击 声 

19. < ) 是 燃料 燃烧 过 程 中 实际 供给 的 空气 质量 与 理论 上 完全 燃烧 时 所 需 的 空气 质 



































量 之 比 。 


А. 空 燃 比 

B. 可 燃 混合 气 

C. 过 量 空 气 系数 

D. 空 燃 比 、 可 燃 混 合 气 、 过 量 空气 系数 都 不 对 
20. ( ) 是 用 来 打开 或 封闭 气 道 的 。 






















































































A. 气门 B. 气门 导管 C. 气门 座 р. АГ 
21. ( ) 用 于 测量 发 动机 无 负荷 功率 及 转速 。 

А. 汽车 无 负荷 测 功 表 В. ЗЕ 

С. 发 动机 转速 表 D. 发 动机 分 析 仪 

22. ( ) 用 于 发 动机 润滑 油 快 速 检测 。 

A. 润滑 油 质 量 分 析 仪 В. 油 压 表 

C. 发 动机 分 析 仪 D. 尾气 分 析 仪 

23. ( ) 用 于 检测 柴油 车 废气 中 有 害 气体 的 含量 。 

А. 烟 度 计 В. 废气 分 析 仪 C. 示波器 р. 万 用 表 

24. ( ) 用 于 减 小 燃油 压力 波动 。 

А. 燃油 泵 В. ВУ С. 油 压 调节 器 р. 油 压 缓冲 器 
25. (人 ) 用 于 将 燃油 喷 人 到 进 气 道中 。 

А. 燃油 泵 В. ВУ С. 油 压 调节 器 р. 油 压 缓冲 器 
26. ( ) 用 于 控制 油 路 ， 使 自动 变速 器 油 只 能 朝 一 个 方向 流动 。 

А. ЕЯ В. РЯ С. Я D. мя 

27. ( ) 用 于 调节 燃油 压力 。 

А. Я В. т С. 油 压 调节 器 р. 油 压 缓冲 器 
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28 ( ) 用 于 诊断 发 动机 气 负 及 进 、 排 气门 的 密封 状况 。 





























А. 气 氏 漏 气 量 检 测 仪 B. 真空 表 

C. 发 动机 分 析 仪 р. 尾气 分 析 仪 

29. АВ 发 动机 机 油泵 安装 在 发 动机 的 ( Ха 

А. 前 端 В. 后 端 C. 侧面 D. 下 面 
30. CA1091 发 动机 机 油泵 安装 在 发 动机 的 ( ) 。 

А. 前 端 В. 后 端 C. 侧面 D. 上 方 
31. Е06100 -1 型 发 动机 气 氏 有 ( ) 级 修理 尺寸 。 

A. 2 B. 4 C. 5 D. 6 
32. 工 - EQC 水 分 含量 大 于 ( )% 。 

A. 0.1 В. 0.2 С. 0.3 р. 0.4 
33. Г. -ЕОС 油 铁 含 量 大 于 ( ) mg/kgo 

А. 250 В. 300 С. 350 р. 400 


34. ВОМ 表示 ( у 


А. 随机 存储 器 В. 只 读 存 储 器 С. ПЕН D. 转换 器 

35. YC6105QC 型 柴油 机 各 垂 喷 油 间 隔 角 误差 为 〈 )a 

A. +0.5° B. 0.5° C. +0.6° D. 0.6° 

36. YC6105QC 型 柴油 机 所 用 的 CKBL68S001 型 喷 油 器 的 ( ) 压力 应 为 














23. 0MPa +5 МРа, 























А. ЯН В. №9 











С. 回 油 р. 输 油 


37. YC6105QC 型 柴油 机 所 用 的 CKBL68S001 型 喷 油 器 的 喷 油 压力 应 为 ( а 








А. 20. ОМРа + 5МРа 
С. 25. ОМРа +5 МРа 














В. 23. ОМрРа +5 МРа 
D. 26. ОМРа +5 МРа 


38. КЕ, ЖАННЫ 8 (0). 






















































































А. 加 厚 В. 减 小 

C. 适当 р. 加 厚 、 减 小 、 适 当 均 可 

39. 爆燃 传感器 安装 在 ( е 

А. УЖЕ В. 油 底 壳 上 С. 离合 器 上 D. 变速 器 上 

40. 进行 柴油 车 废气 检测 时 ， 发 动机 首先 应 ( ) ， 以 保证 检测 的 准确 性 。 

А. 调整 合 速 В. 调整 点 火 正 时 С. ИЖ D. 加 热 

41. 柴油 车 废气 排放 检测 的 是 ( Је 

А. СО В. НС С. CO 和 HC D. 烟 度 值 

42. 柴油 机 喷 油 器 ( ) 试验 ， 以 每 秒 3 次 的 速度 均匀 地 掀 动 手 油泵 柄 ， 直 到 开始 
喷 油 。 

А. 倾斜 性 В. 压力 С. 密封 性 р. 防 漏 

43. 柴油 机 喷 油 器 密封 性 试验 ， 以 每 秒 ( ) 次 的 速度 均匀 地 掀 动 手 油 泵 柄 ， 直 到 开 
始 喷 油 。 

А. 1 В. 2 С. 3 р. 4 








44. ЗШЕ МАЈЕ про ( ) 燃烧 室 和 统一 式 燃烧 室 。 
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A. 球形 式 B. 分 开 式 С. U 形式 р. W 形式 
45. 超声 波 式 卡尔 曼 涡 旋 式 空气 流量 传感器 的 输出 信号 是 ( Је 
А. 连续 信号 В. 数字 信号 C. 模拟 信号 р. 固定 信号 
46. 车 速 传感器 安装 在 ( ) 。 
А. АЖ Е В. ЎН С. 离合 器 上 D. Яя Е 
47. 歇 向 感 温 器 的 气流 温度 低 于 ( ) CC 时 ， 风 肩 离 合 器 又 恢复 到 分 离 状态 。 
A. 15 B. 25 C. 35 D. 45 
48. 仍 速 工 况 下 ， 为 保证 发 动机 稳定 工作 ， 应 供给 ( ) 的 混合 气 。 
А. 多 而 浓 В. 少 而 浓 С. 多 而 稀 р. 少 而 稀 
9 eT ( ) 。 
A. 不 能 起 动 В. 不 易 起 动 С. ЖЖ р. 加 速 不 良 
50. 当 发 动机 机 油 压 力 正 常 时 ， 机 油 压力 过 低 警 告 灯 报警 开关 触 点 ( ) ， 警 告 灯 
( ) 。 
А. 分 开 , 不 亮 В. 233, 2 С. Е 不 亮 Юр. 闭合 ， 亮 
51. Е A МА ЛЯН ( ) 。 
A. 不 转动 B. 高 于 发 动机 转速 
С. 低 于 发 动机 转速 D. 与 发 动机 转速 相同 
52. 当 机 油 压力 低 于 ( ) MPa 以 上 时 ， 机 油 压 力 过 低 警 告 灯 报 警 开 关 触 点 闭合 ， 警 
告 灯 亮 。 
A. 0.03 ~0.15 B. 0.15 ~0.30 C. 0.30 ~0.45 D. 0.45 ~0.60 


53. 当 冷却 液 温度 高 于 ( ) 时 ,市 温 右 主 阀 门 全 开 ， 副 阀门 全 关 ， 冷却 液 全 部 流 
经 散热 器 进行 水 的 大 循环 ， 使 发 动机 保持 正常 工作 温度 。 


А. 36 В. 56 С. 66 р. 86 

54. 当 排 量 一 定时 ， 短 行程 发 动机 具有 (  ) 的 结构 特点 。 

А. ШК В. 1428 / 

С. 活塞 较 小 D. 饶 径 较 大 、 饶 径 较 小 、 活 塞 较 小 均 不 对 
55. 当 气流 温度 超过 (  )% 时， 风扇 离合 器 处 于 路 合 状态 。 

А. 25 В. 45 С. 65 р. 85 








56. 当 汽 车 燃油 箱 内 燃油 量 多 时 ， 负 温度 系统 的 热 敏 电阻 元 件 温度 ( ), 电阻 值 
(о 























А. (6, 大 В. К, м С. 高 , 大 р. 高 ,小 

57. 当 汽 车 燃油 箱 内 燃油 量 少时 ， 负 温度 系统 的 热 敏 电阻 元 件 电阻 值 ( ) ， 警 告 灯 
( ) 。 

А. К, = В. 小 ， 亮 С. К, 不 亮 р. 小 , 不 亮 

58. 当 气 人 币 拉 他 后 ， 确 定 了 某 级 修理 尺寸 ， 以 下 相应 的 零件 可 不 报废 的 是 ( )5 

А. 活塞 В. 连 杆 С. 活塞 销 D. 活 赛 环 

59. 低 阻 抗 喷 油 器 的 电阻 值 为 〈 ) 0, 

А. 2-3 В. 5-10 0; 12 ~15 D. 50 ~ 100 


60. 电 控 发 动机 可 用 С) 检查 发 动机 电脑 是 否 有 故障 。 
(53) 
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A. 万 用 表 

C. 模拟 式 万 用 表 

61. 电 控 发 动机 控制 系统 中 ，( 
A. 电 控 单元 В. 执行 器 











62. 电 控 发 动机 燃油 泵 工作 电压 检测 时 ， 甘 电池 电压 、 燃 油泵 熔 丝 、( 








清 УЛУ ТЕ т о 
А. 点 火线 圈 电 压 








В. ВНЖ 














63. 电 控 发 动机 燃油 和 泵 工作 电压 检测 时 ， 蓄 电池 电压 、 燃 油泵 熔 丝 、 燃 油泵 








(1) 均 应 正常 。 


А. 燃油 滤 清 融 В. 点 火线 圈 电 压 


64. 电 控 发 动机 燃油 喷射 系统 中 的 傅 速 劳 通 阀 是 ( 














A. 供 气 B. 供 油 

65. 电 控 汽油 喷射 发 动机 ( 
响 的 现象 。 

A. 回 火 В. 放炮 











66. 电 控 汽油 喷射 发 动机 运转 不 稳 是 指 发 动机 转速 处 于 ( 





稳定 ， 有 拌 动 现象 。 

































































B. 数字 式 万 用 表 
D. 试 灯 或 万 用 表 


) 存放 了 发 动机 各 种 工 况 的 最 佳 喷 油 持续 时 间 。 


С. 温度 传感器 р. 压力 调节 器 


) 和 燃油 滤 


























С. ХАН р. 发 电机 电压 


更 继 电器 和 
С. НН р. 发 电机 电压 
) 系统 的 组 成 部 分 。 


C. 控制 D. 空调 





) 是 指 发 动机 进 气 歧 管 处 有 可 燃 混 合 气 燃烧 从 而 产生 蜡 


C. 行驶 无 力 D. 失速 


) 情况 ， 发 动机 运转 都 不 









































А. ЖЖ В. 任 一 转速 C. 中 速 D. 加 速 

67. 电 控 燃油 喷射 (EFI) 主要 包括 喷 油 量 、 喷 射 正 时 、 燃 油 停 供 和 ( ) 的 控制 。 

А. 燃油 泵 В. 点 火 时 刻 С. 8% р. 废气 再 循环 

68. 进行 电 控 燃油 喷射 发 动机 燃油 压力 检测 时 ， 将 油 压 表 接 在 供 油 管 和 ( ) 之 间 。 

А. 燃油 泵 В. 燃油 滤 清 器 C. 分 配 油管 р. 喷 油 响 

69. 电 控 燃油 喷射 系统 保持 压力 下 降 较 快 ， 应 检查 燃油 泵 上 的 ( ) 和 燃油 系统 的 密 
封 性 。 

A. 燃油 滤 清 器 В. ЕЯ С. 喷 油 器 D. 真空 管 

70. 电 控 燃油 系统 中 ， 燃 油 压 力 通 过 ( ) 调节 。 

А. 喷 油 器 В. 燃油 泵 С. 压力 调节 器 D. 输油管 

71. 东风 EQ1090E 型 汽车 装 用 的 附加 电阻 线 电阻 值 约 为 ( ) 9, 

А. 1 В. 1.25 С. 1.5 р. 1.7 

72. 东风 EQ1090 型 汽车 发 电机 空转 时 ,在 转速 不 大 于 10r/min М ЖИТ, № 
为 ( ) V。 

А. 11 В. 12 С. 13 р. 14 

73. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 ( ) 时 ， 机 油 压 力 应 不 小 于 0. 1 MPa。 

А. ВИ В. 中 速 C. 加 速 р. 减速 

74. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 ( ) 时 ， 机 油 压 力 应 不 小 于 0.3MPa。 

А. а В. 中 速 C. 加 速 D. 减速 

75. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 龟 速 时 ， 机 油 压 力 应 不 小 于 ( ) MPa。 

А. 0.1 В. 0.2 С. 0.3 р. 0.4 

76. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 铺 速 运转 转速 为 ( ) rmin 时 ， 真 空 度 波动 


С) 
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值 应 不 大 于 5kPa。 

А. 300 ~ 400 В. 400 - 500 С. 500 - 600 р. 600 -700 

77. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 仍 速 运转 转速 为 〈 ) r/min 时 ， 真 空 度 应 为 
50 ~70kPa。 

А. 300 ~ 400 В. 400 ~ 500 Е, 500 ~ 600 р. 600 ~ 700 

78. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 功率 应 不 小 于 ( ) 的 80% 。 

A. 规定 值 B. 最 大 值 С. 最 小 值 р. 额定 值 

79. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 转速 为 800r/min、 气 门 间 际 为 0.25mm 时 ， 进 气门 提 
前 角 为 ( ) 。 

А. 20° В. 30° С. 40° р. 50° 

80. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 转速 为 800r/min、 人 气门 间 隙 为 0.25mm 时 ， 排 气门 提 
前 角 为 ( ) 。 

А. 18. 5° В; 28.5° С. 38. 5° О. 48. 5° 

81. 对 于 安装 在 进 气 歧 管 上 的 喷 油 器 , 在 ( ) 喷 油 。 

进 气 冲程 B. 压缩 冲程 C. 做 功 冲 程 D. 排 气 冲程 


82. 对 于 曲轴 前 端 装 止 推 热 片 的 发 动机 ， 曲 轴 轴 向 间 际 因 磨损 而 增 大 时 ， 应 在 保证 前 止 
推 片 为 标准 厚度 的 情况 下 ， 加 厚 ( ) 止 推 垫 片 的 厚度 ， 以 满足 车 辆 曲轴 轴 向 间 际 的 


























A. 前 B. 后 C. 第 一 道 D. 第 二 道 
83. 对 于 四 向 发 动机 而 言 ， 有 一 个 喷 油 需 堵塞 会 导致 发 动机 ( да 

А. 不 能 起 动 В. 不 易 起 动 с. ВЖЕ р. 减速 不 良 
84. 发 动机 变形 将 导致 其 与 轴承 孔 轴线 ( ) 的 变化 。 

A. 平行 度 B. 垂直 度 С. 同 轴 度 р. 对 称 度 








85. 发 动机 冷却 系统 的 组 成 部 件 中 能 将 冷却 液 携带 的 热量 散 和 大气， 以 保证 发 动机 的 正 
常 工作 温度 的 是 (””)。 


А. УЗЫ В. 散热 需 С. жа р. 水 套 

86. 发 动机 起 动 困 难 ， 大 多 发 生 在 ( ) 。 

A. 起 动 系统 В. 点 火 系统 

C. 燃料 系统 р. 起 动 系统 、 点 火 系统 、 燃 料 系统 

87. 发 动机 气门 座 圈 与 座 圈 孔 应 为 ( ) 。 

А. 过 渡 配 合 В. НЯ 

С. 间 院 配合 D. 过 渡 配 合 、 过 盘 配 合 、 间 院 配 合 均 可 





88.， 当 汽车 在 行驶 中 后 桥 出 现 连续 的 “ 喇 咸 ”声响 ， 和 车速 加 快 声响 也 加 大 ,滑行 时 稍 有 
减弱 ,说 明 ( ) 。 


А. Е, АЕ НЕХ В. +, ЉЕТИ СЕК 

С. Е, АМЕЛИ р. 半 轴 花 键 损坏 

89. 发 动机 气 红 径 向 的 磨损 量 最 大 的 位 置 一 般 在 进 气 门 ( ) 略 偏向 排 气门 一 侧 。 
A. 侧面 В. 后 面 C. 对 面 р. 下 面 


90. 发 动机 气缸 体 上 平面 拓 曲 后 ， 应 采用 ( ) 修理 。 
С") 
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А. 10] В. ЕН] С. 冷 压 校正 D. 加 热 校 正 
91. 发 动机 气 氏 沿 径 向 的 磨损 呈 不 规则 的 ( ) 。 

А. И В. 90 С. 圆锥 形 р. 椭圆 形 
92. 发 动机 气 氏 沿 轴线 方向 磨损 旺 ( ) 的 特点 。 

A. 上 大 下 小 В. 上 小 下 大 С. 上 下 相同 D. 中 间 大 
93. 发 动机 曲轴 各 轴 棋 的 圆 度 和 圆柱 度 误 差 一 般 用 ( ) 来 测量 。 

А. 游标 卡尺 В. 百 分 表 С. 外 径 千 分 尺 р. 内径 千分尺 
94. 发 动机 曲轴 裂纹 易 发 生 在 轴 颈 与 遇 柄 的 连接 处 及 ( ) 周围 。 

А. #3 В. йс С. 润滑 油 眼 D. 主 油 道 
95. 发 动机 冷却 液 温度 过 高 警告 灯 报警 开关 安装 在 ( Es 

А. 水 道 В. 发 动机 曲轴 箱 С. ры D. 节气 门 体 
96. 发 动机 镜 包 后 的 气缸 圆 度 和 圆柱 度 误差 应 小 于 ( ) тт, 

А. 0. 0005 В. 0. 005 С. 0. 05 D. 0.5 

97. 发 动机 凸轮 轴 变 形 的 主要 形式 是 ( ) 。 

А. 弯曲 В. 扭曲 С. 弯曲 和 扭曲 р. 圆 度 误差 
98. 发 动机 凸轮 轴 轴 人 颈 磨损 后 ， 主 要 产生 ( ) 误差 。 

А. 圆 度 В. 圆柱 度 С. 圆 跳 动 р. 圆 度 和 圆柱 度 
99. 发 动机 微机 控制 系统 主要 由 信号 输入 装置 、( ) 、 执 行 器 等 组 成 。 

А. 传感器 В. 电子 控制 单元 (ЕСО) 

С. 中 央 处 理 需 (СРО) р. 存储 器 

100. 发 动机 在 发 动 前 不 应 ( ) 5 

А. 检查 油 底 过 B. 检查 冷却 液 

С. 换 档 开关 在 空 档 位 置 р. 松 开 驻 车 制动器 

101. 风 冷 却 系统 为 了 更 有 效 地 利用 空气 流 ， 加 强 冷 却 ， 一 般 都 装 有 ( J 
А. ЗЕ В. 散热 片 С. 分 流 板 D. 鼓风机 
102. 气门 导管 与 承 孔 的 配合 过 盘 量 一 般 为 ( ) што 

А. 0.01 ~0. 04 В. 0. 01 ~ 0. 06 C. 0. 02 ~0.04 р. 0.02 ~0.06 
103. 气缸 套 上 端面 应 不 低 于 气 氏 体 上 平面 ， 亦 不 高 出 ( ) mm。 

А. 0. 10 В. 0. 075 С. 0. 05 р. 0. 25 
104. 燃烧 室 容 积 不 小 于 原 设计 ( ) 值 的 95% 。 

A. 最 小 尺寸 B. 最 小 极限 C. 最 大 尺寸 D. 最 大 极限 
105. 补偿 修复 主轴 轴 贷 时 不 可 采用 ( ) 方法 。 

А. 金属 丝 喷 涂 B. 气 焊 С. 镀铬 р. 镀 铁 
106. 飞轮 突 缘 的 径 向 圆 跳动 误差 为 ( ) тт, 

А. 0. 02 В. 0. 04 С. 0.06 р. 0. 08 
107. В ЕН а АЕ М ( ) mm。 

А. 0. 025 В. 0. 05 С. 0. 075 О. 0.1 


108. 关于 爆燃 的 原因 ， 甲 说 空 燃 比 不 正确 ; См. 发 动机 温度 过 高 。 对 于 以 上 说 法 
( ) 。 


C72) 
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A. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 БН. СЖЖЕМ 

109. 关于 爆燃 的 原因 ， 甲 说 : 燃油 辛 烷 值 过 低 ; С: 发 动机 温度 过 高 。 对 于 以 上 说 
ЇЕ ( )s 

А. 甲 正 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

110. 关于 避免 爆燃 的 措施 ， 甲 说 : 降低 进 气 温度 ; С. 提前 点 火 时 刻 。 对 于 以 上 说 
法 ( а 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

111. 关于 发 动机 功率 不 足 的 原因 ， 甲 说 : 点 火 正 时 不 正确 ; 乙 说 : 高 压 火 弱 。 对 于 以 
上 说 法 ( ) 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

112. 关于 发 动机 功率 不 足 的 原因 ， 甲 说 : 气门 配 气相 位 失 准 ; 乙 说 : 气门 密封 不 严 。 
对 于 以 上 说 法 ( ) 。 

A. 甲 正确 В. СЛЕ С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

113. 关于 发 动机 功率 不 足 的 原因 ， 甲 说 : 燃油 管道 有 阻塞 或 燃油 有 水 分 ; С: 燃油 
泵 有 故障 。 对 于 以 上 说 法 ( р 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. 1. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

114. 关于 发 动机 温度 过 高 的 主要 原因 ， 说 法 不 正确 的 是 ( ) 。 甲 认为 : 就 是 点 火 提 
前 角 过 大 或 过 小 造成 的 。 乙 认为 : 可 能 是 风扇 У 带 过 松 造成 的 。 丙 认为: 可 能 是 节 温 器 损 
坏 造 成 的 。 认 为 正确 的 是 〈 ) 。 

А. 甲 和 丙 B. 乙 和 丙 С. 甲 和 乙 D. 均 是 

115. 关于 发 动机 温度 过 高 的 主要 原因 ， 说 法 正确 的 是 ( ) 。 

А. 空气 滤 清 器 滤 心 堵塞 ， 进 气管 道 堵塞 В. 发 动机 气门 间 际 过 大 

С. 燃油 滤 清 器 滤芯 堵塞 ， 油 管 堵塞 D. 点 火 提 前 角 过 大 或 过 小 

116. 关于 硅油 风 遍 离合 器 检测 ， 甲 说 ， 起 动 发 动机 ,使 发 动机 温度 接近 90 ~95% 时 ， 
仔细 听 发 动机 风扇 处 响声 应 明显 增 大 ; 乙 说 : 发 动机 温度 接近 90 ~95%C 时 ， 用 手 拨 动 风 记 
叶片 ， 感觉 较 费力 为 正常 。 对 于 以 上 说 法 ( ). 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

117. 关于 硅油 风扇 离合 器 检测 ， 甲 说 : 起 动 发 动机 ， 使 其 在 冷 状态 下 以 中 速 运 转 1 ~ 
2min， 以 便 使 工作 腔 内 硅油 返回 储 油 室 。 乙 说 : 在 发 动机 停 转 之 后 ， 用 手 应 能 较 轻松 地 拨 动 
风 忆 叶片。 对 于 以 上 说 法 ( ) 。 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

118. 关于 连 杆 轴承 异 响 。 甲 认为 : 发 出 较 大 清脆 的 “ 吗 吗 ”金属 敲 击 声 。 乙 认为 : 随 
发 动机 转速 增加 ， 声 音 加 大 。 丙 认为 : 发 动机 温度 升 高 ， 声 音 减弱 或 消失 。 看 法 正确 的 是 
( )5 




















































































































А. 甲 和 乙 В. СЖ С. РУЯТ D. 均 正 确 
119. 硅油 风骨 离合 器 以 ( ) 为 介质 来 传递 转 算 。 

A. 硅油 B. 汽油 C. 煤油 D. 柴油 
120. 化 油 需 发 动机 油 路 产生 气 阻 将 导致 发 动机 ( р 

А. 运行 不 稳 В. 不 能 起 动 C. 爆燃 р. 冒 黑 烟 


C3) 


汽车 人 


加 接 


按 规 
向 扳 


多 理工 (中 级 ) 


121. 活塞 环 漏 光 处 的 缝隙 应 不 大 于 ( ) мп, 


























А. 0.01 В. 0. 03 С. 0. 05 р. 0.07 
122. 机 油 压 力 过 低 警 告 灯 报警 开关 安装 在 ( ) 上 。 

А. 润滑 油 主 油 道 В. 发 动机 曲轴 箱 С. 气门 室 置 盖 D. 节气 门 体 

123. 检测 排放 时 ， 取 样 探头 插入 排 气管 的 深度 不 小 于 ( ) mm， 和 否则 排 气管 应 
А. 200 В. 250 С. 300 р. 350 

124. 检测 汽车 发 动机 电 控 系统 时 ， 应 选用 ( ) 万 用 表 。 

А. 指针 式 В. 数字 式 С. 低 阻抗 数字 式 р. 高 阻抗 数字 式 

125. 检测 汽油 车 废气 时 ， 应 清除 取样 探头 上 残留 的 ( ) ， 以 保证 检测 的 准确 性 。 

А. CO В. НС С. CO 和 HC р. № 


126. 检查 连 杆 轴承 间隙 时 ， 在 轴承 表面 上 涂 以 清洁 的 机 油 ， 将 轴承 装 在 连 杆 轴 颈 上 ， 
定 拧紧 螺母 ， 将 连 杆 放 平 ， 以 杆 身 的 重量 徐徐 下 垂 ， 用 手 握 住 连 杆 小 端 , 沿 (  ) 


动 时 应 无 松 旷 感 。 

A. 轴 B. 径 C. 前 后 D. 水 平 
127. 检查 制动器 弹簧 时 ， 用 ( ) 测量 ， 其 弹力 不 得 小 于 规定 值 。 

А. ЗЕРЕ В. 地 磅 C. 角 尺 D. 张 紧 计 
128. Е] Е06100 -1 气门 座 时 ， 应 选用 ( ) ЛЕН 15° ЕЖНИИ 5 

А. 45° В. 75° C. 15° D. 25° 

129. 节气 门 体 过 脏 会 导致 ( № 

А. 不 易 起 动 В. АЖ С. 加 速 不 良 р. 减速 熄火 
130. 节 气门 位 置 传感器 断路 会 导致 ( ) 。 

A. 不 易 起 动 B. 加 速 不 良 С. 减速 熄火 D. 飞车 
131. 捷达 发 动机 新 轴 的 轴 向 间 际 为 0.07 ~0. 17mm， 磨 损 极限 为 ( ) што 
A. 0. 10 B.0 C. 0. 20 D. 0. 25 


132. 解放 CA1092 型 汽车 采用 的 空气 压缩 机 是 ( ) 5 
А. О В. 双生 风 冷 式 С. ЖА р. ХК 
133. 进行 连 杆 轴承 间隙 检查 时 ， 用 手 ( ) 向 推动 连 杆 ， 应 无 间隙 感觉 。 











А. 轴 B. 径 С. М р. 前 后 
134. 进 气 温度 传感器 安装 在 ( Р 

А. 进 气 道上 В. 排 气管 上 C. 水 道上 р. НЕЕ 
135. 开关 式 仍 速 控 制 阀 控 制 线路 断路 会 导致 ( ) 。 

А. 不 能 起 动 В. 人 怠速 过 高 С. ЖЖ D. 减速 不 良 
136. 蜡 式 节 温 器 的 工作 起 始 温度 是 ( )%。 

А. 35 В. 65 С. 85 р. 105 

137. ВНТ РЕВ ЈЕР АО ( 2 

А. 弹簧 В. 石蜡 感应 体 C. 支架 р. 壳 体 
138. 连 杆 轴承 应 与 轴承 座 及 轴承 盖 密 合 ， 凸 点 完好 ， 轴 瓦 两 端的 挤 压 高 度 值 不 小 于 
) што 

2 
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а а ане савласан. ® ИА 3 
А. 0.01 В. 0. 03 С. 0. 05 р. 0.07 
139. 目前 汽车 电 控 系 统 中 广泛 应 用 的 进 气 歧 管 压力 传感器 是 ( е 
А. еп НА, В. 表面 弹性 波 式 С. 电容 式 
р. 膜 盒 传 劲 式 可 变 电 感 式 、 表 面 弹 性 波 式 、 电 容 式 都 不 对 
140. 排 气 消 声 器 属于 ( ) 。 

A. 点 火 系统 В. 冷却 系统 C. 起 动 系统 D. 供给 系统 
141. 喷 油 需 滴 漏 会 导致 发 动机 ( ) 。 

А. 不 能 起 动 B. 不 易 起 动 С. ЖЖ р. 加 速 不 良 
142. 喷 油 右 开 启 持 续 时 间 由 ( ) 控制 。 

A. 电 控 单元 В. 点 火 开 关 

С. 曲轴 位 置 传感器 D. 凸轮 轴 位 置 传感器 

143. 喷 油 器 每 循环 喷 出 的 燃油 量 基本 上 取决 于 ( ) 时 间 。 

A. 开启 持续 B. 开启 开始 C. 关闭 持续 D. 关闭 开始 
144. 喷 油 器 试验 器 用 油 应 为 沉淀 后 的 ( ) 。 

A.“0” 号 轻 柴 油 ” B.“0” 号 重 柴油 С. 汽油 D. 机 油 
145. 起 动 发 动机 时 ， 无 着 火 征 兆 ， 油 路 故障 是 ( a 

A. 混合 气 浓 В. 混合 气 稀 C. 不 来 油 D. 来 油 不 畅 
146. 气门 杆 磨 损 用 ( ) 测量 。 

A. 外 径 千 分 尺 В. 内 径 千 分 尺 С. 钢 直 尺 р. 刀 尺 
147. 气门 高 度 用 ( ) 测量 。 

А. 外 径 千 分 尺 В. 内 径 千 分 尺 С. 钢 直 尺 р. 刀 尺 
148. 气门 座 圈 承 孔 的 表面 粗糙 度 Ra 应 小 于 ( ) р, 

А. 1.25 В. 1.5 C. 1.75 D. 2 

149. 气门 座 圈 承 孔 的 圆 度 误差 应 小 于 ( ) што 

А. 0.02 В. 0. 04 С. 0.06 р. 0.08 
150. 气门 座 圈 承 孔 的 圆柱 度 误差 应 小 于 ( ) mm。 

А. 0. 05 B. 0.1 С. 0. 15 р. 0.2 
151. 汽车 发 动机 需要 传递 较 大 转 矩 且 起 动机 尺寸 较 大 时 ， 应 使 用 ( ) 

ЧЕРИ о 
А. ЖЕ В. 摩擦 片 С. 弹 得 р. я 
152. 燃油 泵 盖 和 泵 体 接合 面 不 平 度 不 应 大 于 ( ) тп, 

А. 0.1 В. 0 С. 0. 12 р. 0.2 
153. 汽油 车 检测 排放 时 ， 发 动机 应 处 于 ( ) 状态 。 

A. 中 速 B. 低速 С. ЖЖ р. 加 速 
154. 汽油 的 牌号 越 高 说 明 ( ) 也 越 高 。 

А. 密度 B. 凝 点 С. 熔点 D. 辛 烷 值 


155. 曲柄 连 杆 机 构 的 ( ) 由 活塞 、 活 塞 环 、 活 塞 销 、 连 杆 等 机 件 组 成 。 
A. 曲轴 箱 组 B. 活塞 连 杆 组 C. 曲轴 飞轮 组 


р. 曲轴 箱 组 、 活 塞 连 杆 组 、 曲 轴 飞 轮 组 都 不 对 


式 单 向 离 


<>) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 
156. 曲轴 飞轮 组 主要 由 曲轴 、( ) 和 附件 等 组 成 。 





А. 齿轮 B. 链 轮 С. 带 轮 D. 飞轮 
157. 曲轴 通过 ( ) 使 水 泵 的 叶轮 旋转 。 

А. 齿 条 В. 齿轮 C. 链 轮 р. 带 轮 
158. ии 数 比 连 杆 轴 径 ( ) 。 

A. 少 一 个 . 少 两 个 C. 多 一 个 D. 多 两 个 


159. о 除根 据 测 量 的 圆柱 度 、 圆 度 进行 计算 外 ， 还 应 考虑 









































( 对 修理 尺寸 的 影响 。 
裂纹 В. 弯曲 连 杆 р. 轴瓦 
160. 燃油 泵 供 油 量 在 有 燃 СИЕ — ( ) mL。 
A. 400 ~700 В. 700 ~ 1000 С. 1000 ~ 1300 р. 1300 ~ 1600 
161. 热 车 起 动 困 难 主要 的 原因 是 ( ) 。 
А. 供 油 不 足 В. 火花 塞 有 故障 С. 点 火 过 早 D. 混合 气 过 浓 


162. 进行 热 状态 检查 ， 起 动 发 动机 ， 当 发 动机 温度 接近 ( ) CC 时 ， 用 手 拨 动 风扇 叶 





片 ， 感 觉 较 费力 为 正常 。 











А. 60 - 65 В. 70 -75 С. 30-85 р. 90-95 

163. 如 热线 式 空气 流量 传感器 的 热线 沾 污 ， 不 会 导致 ( р 

А. 不 易 起 动 B. 加 速 不 良 с. 傅 速 不 稳 D. 飞车 

164. 如 冷却 液 温度 传感器 失效 ， 会 导致 ( ) 。 

А. 不 易 起 动 В. ДЖ С. 进 气 温度 过 高 р. 进 气温 度 过 低 

165. 如 冷却 液 温 度 传感器 线路 断路 ， 会 导致 ( ) 。 

А. 不 易 起 动 B. 加 速 不 良 С. ВЛ р. 飞车 

166. 12 Нани ОК, ， 会 导致 ( js 

A. 油耗 过 高 B. 油耗 过 低 С. 发 动机 爆燃 р. 发 动机 加 速 迟缓 

167. 若 弯 曲 度 超过 0. 03mm， 摆 差 超过 ( ) шт, 应 予 冷 压 校 直 。 

A. 0.02 B. 0.05 C. 0.06 D. 0.08 

168. 桑塔纳 2000GLI 型 轿车 的 AFE 55), ЕВ Г, КГА, ЖА 
力 应 为 ( да 


А. 200КРа +20КРа В. 250КРа +20КРа С. 300kPa +20kPa Р. 400КРа + 20КРа 














1 





169. 桑塔纳 2000 型 轿车 AFE 发 动机 装 复 后 ， 气 和 所 压缩 压力 的 极限 值 为 ( ) MPa, 


各 和 饶 压 力 差 应 小 于 ( ) MPa。 


A. 0.70, 0.3 B. 0.75, 0.25 C. 0.75, 0.3 D. 0.70, 0.25 
170. 桑塔纳 2000 型 轿车 的 红 盖 平面 挛 曲 不 大 于 ( ) што 

А. 0.10 В. 0. 15 С. 0.2 р. 0. 05 

171. 桑塔纳 DQ171 型 点 火线 圈 二 次 绕组 的 电阻 为 〈 ) 9, 

A. 1400 ~2500 B. 2400 ~3500 C. 3400 ~4500 D. 4400 ~ 5500 
172. 水 泵 的 动力 源 自 ( ) 

A. 曲轴 В. 凸轮 轴 C. 平衡 轴 D. 传动 轴 


173. 水 泵 在 泵 轴 处 设 有 ( ) ， 其 作用 是 确定 水 封 是 否 漏水 和 排出 水 泵 漏出 的 水 。 


Ar < 
(75) 














Ci Ө 六 、 汽 车 发 动机 知识 





А. 溢 水 孔 В. т С. 加 油 孔 р. 检测 孔 
174. 四 冲程 柴油 机 在 工作 时 ,混合 气体 是 ( ) 的 。 
A. 点 燃 В. НЕ С. 点 燃 、 压 燃 均 可 


D. 其 他 三 个 选项 均 不 对 
175. 四 冲程 发 动机 凸轮 轴 正 时 齿轮 齿 数 是 曲轴 正 时 齿轮 的 ( ) 信 。 




















А.1 В.2 С.3 р. 4 

176. 四 冲程 汽油 机 和 柴油 机 具有 相同 的 (0). 

А. 混合 气 形成 方式 ”B. 压缩 比 C. 着 火 方式 D. 工作 冲程 

177. 调整 发 动机 气门 间 际 时 应 在 ( 。”) 、 气 门 挺 杆 落 至 最 终 位 置 进行 。 

A. 进 气 门 完全 关闭 B. 排 气 门 完全 关闭 

C. 进 、 排 气门 完全 关闭 D. 进 、 排 气门 不 需 关 闭 

178. 调整 喷 油 泵 各 饶 供 油 时 间 ， 应 以 第 一 生 为 基准 ， 根 据 哎 油 泵 的 (  ) 调整 其 余 
Аі, 

А. 喷 油 顺序 B. 间隔 角 

С. 喷 油 顺序 和 间隔 角 D. 点 火 顺 序 和 间隔 角 

179. 通常 排 气门 的 气门 间隙 是 ( ) mm。 

А. 0.10 ~0.20 B. 0.25 ~0.30 C. 0.30 ~0.35 D. 0.35 ~0.40 

180. 同一 活塞 环 上 漏 光 弧 长 所 对 应 的 圆心 角 总 和 不 超过 <). 

A. 15° B. 25° C. 45° D. 60° 

181. 下 列 汽油 发 动机 不 能 起 动 的 原因 是 (О). 

А. 低压 电路 断路 В. 供 油 不 足 С. 混合 气 过 稀 р. 混合 气 过 浓 














182. 下 列 汽油 发 动机 起 动 困难 的 现象 之 一 是 ( ) 
A. 有 着 火 征兆 В. 无 着 火 征兆 C. 不 能 起 
183. 一 般 来 说 ， 电 动 燃 油泵 的 工作 电压 是 ( ) У, 
А. 5 В. 12 С. 24 ”. 42 
184. 以 下 不 是 发 动机 回 火 原因 的 是 ( JS 
А. 燃油 滤 清 器 堵塞 或 汽油 中 有 水 ， 或 发 生气 阻 
В. 燃油 泵 滤 网 过 脏 或 滤 杯 漏 气 
С. 燃油 泵 进 、 出 油 阀 贴 合 不 严 
D. 燃油 泵 有 泵 油 量 过 大 
185. 以 下 不 是 发 动机 回 火 原因 的 是 ( а 
А. ВН Ба АУ 
о в 
气 靶 管 衬 垫 损坏 
о. 衬 垫 损坏 
186. 以 下 不 属于 曲轴 变形 的 主要 原因 的 是 ( Ха 
А. 曲轴 受到 冲击 В. НЕ т 
С. Ж е т D. 材料 缺陷 
187. 以 下 不 属于 曲轴 产生 裂纹 的 主要 原因 的 是 ( ) 。 


М8 
№) 


. 顺利 起 动 


























С) 
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A. 材料 缺陷 В. 应 力 集中 С. 制造 缺陷 D. 螺栓 拧紧 力矩 过 大 
188. 以 下 不 属于 凸轮 轴 变 形 的 主要 原因 的 是 ( a 

А. 曲轴 受到 冲击 В. хе т 

С. 未 按 规定 力矩 拧紧 螺栓 D. 材料 缺陷 

189. 以 下 属于 混合 气 过 浓 引 发 的 故障 的 是 ( J 

A. 发 动机 不 能 起 动 В. 发 动机 念 速 不 稳 

C. 发 动机 加 速 不 良 D. 发 动机 减速 不 良 

190. 以 下 属于 气 饶 盖 腐蚀 的 主要 原因 的 是 ( J 

А. 冷却 液 加 注 过 多 В. 使 用 了 不 符合 要 求 的 冷却 液 
С. 汽车 工作 条 件 恶 劣 D. 汽车 长 时 间 超 负 蓓 工作 
191. 以 下 属于 气缸 盖 螺 纹 损 伤 的 原因 的 是 ( Ја 

А. 装配 时 螺栓 没有 拧 正 В. 异物 碰撞 

C. 工具 使 用 不 当 р. 气 氏 盖 过 小 

192. 以 下 属于 气缸 盖 损 伤 的 原因 的 是 ( )a 

A. 冷却 液 过 多 В. 异物 碰撞 

C. 机 油 压 力 过 高 D. 机 油 达 不 到 要 求 

193. 以 下 属于 气 氏 体 腐蚀 的 主要 原因 的 是 ( js 

A. 冷却 液 加 注 过 多 B. 使 用 了 不 符合 要 求 的 冷却 液 
С. 汽车 工作 条 件 恶 劣 D. 汽车 长 时 间 超 负 蓓 工作 
194. 以 下 属于 气 饶 体 螺 纹 损 伤 的 原因 的 是 ( Ла 

А. 装配 时 螺栓 没有 拧 正 В. 异物 碰撞 

C. 工具 使 用 不 当 р. 气 氏 六 过 小 

195. 以 下 属于 曲轴 变形 的 主要 原因 的 是 ( ks 





A. 机 油 压力 过 高 В. 按 规 定 力矩 拧紧 螺栓 

С. 未 按 规 定 力矩 拧紧 螺栓 р. 曲轴 轴承 磨损 

196. 以 下 属于 曲轴 轴承 螺纹 损伤 的 原因 的 是 ( ) 。 

A. 装配 时 螺栓 没有 拧 正 В. 异物 碰撞 

C. 工具 使 用 不 当 D. 螺栓 重复 使 用 

197. 以 下 属于 凸轮 轴 变 形 的 主要 原因 的 是 ( ” ” )。 

A. 机 油 压 力 过 高 В. 按 规 定 力矩 拧紧 螺栓 

С. 未 按 规 定 力矩 拧紧 螺栓 р. 凸轮 轴 轴 承 磨损 

198. 以 下 属于 凸轮 轴 轴 承 螺纹 损伤 的 原因 的 是 〈 ) 。 

A. 装配 时 螺栓 没有 拧 正 В. 异物 碰撞 

C. 工具 使 用 不 当 D. 螺栓 重复 使 用 

199. 波 片 式 空气 流量 传 感 带 的 输出 信号 是 ( ” ” )。 

А. 脉冲 信号 B. 数字 信号 С. 模拟 信号 р. 固定 信和 号 

200. 因 磁 脉冲 式 转速 传 感 需 的 转子 有 24 个 凸 齿 ， 故 分 电器 轴 转 一 圈 产 生 ( ) 个 肪 
冲 信 号 。 

A. 12 B. 24 C. 36 D. 48 


С) 
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201. 银 的 相对 导 磁 率 是 ( ри 














А. <0 В. <1 С. >1 О. ә 

202. 用 ( ) ВМВ НОА, ЖАННЫ НИ, 
А. 游标 卡尺 В. 百 分 表 С. УМЕР р. 标准 样板 
203. 用 ( ) 检查 电 控 燃油 汽油 机 各 饶 是 否 工作 。 

А. 数字 式 万 用 表 В. АИГ 

С. 模拟 式 万 用 表 р. ЗИЛ 

204. 用 来 检测 进 气压 力 的 传 感 需 是 ( ) 传感器 。 

A. 进 气温 度 В. 进 气 压力 C. 曲轴 位 置 D. 排 气温 度 


205. 用 质量 为 0. 25kg 的 锤子 沿 曲轴 ( ) 向 轻 轻 项 击 连 杆 ， 连 杆 能 沿 轴 向 移动 ， 且 


连 杆 大 头 两 端 与 曲柄 的 间隙 为 0. 17 ~0.35mm。 


А. 轴 B. 径 С. 侧 D. 前 后 
206. 用 质量 为 0.25kg 的 锤子 沿 曲轴 轴 向 轻 轻 敲 击 连 杆 ， 连 杆 能 沿 轴 向 移动 ， 且 连 杆 大 


头 两 端 与 曲柄 的 间 际 为 (。 ) што 














A. 0.17 ~0.35 B. 0.35 ~0.52 C. 0.52 ~0.69 D. 0.69 ~0.86 
207. 与 传统 化 油 器 发 动机 相 比 ， 装 有 电 控 燃油 喷射 系统 的 发 动机 ( ) 性 能 得 以 
提高 。 
А. 综合 В. 有效 C. 调 速 D. 负荷 
208. 与 传统 化 油 器 发 动机 相 比 ， 装 有 电 控 燃油 喷射 系统 的 发 动机 功率 提高 ( 
A. 5% ~10% B. 10% ~15% C. 15% ~20% D. 20% 


209. 在 测量 发 动机 气 和 佐 磨 损 程 度 时 ， 为 准确 起 见 ， 应 在 不 同 的 位 置 和 方向 共 测 出 至 少 









































( ) Е, 

А. 2 В. 4 С. 6 р. 8 

210. 在 发 动机 的 四 个 工作 冲程 中 ,只 有 ( ) 冲程 是 有 效 冲 程 。 

А. ЖА, B. 压缩 C. 做 功 D. 排 气 

211. 在 检测 排放 前 ， 应 调整 好 汽油 发 动机 的 ( Ја 

А. аж В. 点 火 正 时 С. 供 油 量 р. ВЖЕ ЛЕН 

(三 ) 判断 题 

( ) 1. 人 铺 速 控制 阀 不 受 发 动机 电 控 单元 控制 。 

( ) 2. 电 控 发 动机 燃油 泵 工作 电压 应 该 用 模拟 式 万 用 表 检 测 。 

( ) 3. 电 控 汽油 喷射 发 动机 回 火 是 指 汽车 运行 中 ， 排 气 消声器 有 “放炮 ” 声 ， 动 
力 不 足 。 

( ) 4. 电 控 式 动力 转向 系统 是 在 原 有 机 械 式 转 向 系统 组 成 基础 上 增设 一 套 液压 助力 
УЕ 
ка о 

( ) 5. 节气 门 位 置 传感器 安装 在 气门 体 上 。 

( ) 6. 节气 门 位 置 传 感 器 有 线性 输入 和 开关 量 输 入 两 种 形式 。 

( ) 7. 喷 油 器 开启 持续 时 间 由 点 火 开关 控制 。 

( ) 8. 在 电 控 汽车 车 身上 进行 焊 修 时 ， 应 先 断 开 电 脑 电 源 。 


<) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


( ) 9. ЖЖ EQ1090 型 汽车 起 动机 空转 试验 时 ， 转 速 不 低 于 5000rxmin， 电 流 不 大 
于 90A， 电 压 为 12V。 

( ) 10. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 印 速 时 ， 机 油 压 力 应 不 小 于 0. 1МРа. 

( ) 11. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 铺 速 运转 转速 为 500 ~ 600r/min 时 ， 真 
空 度 波动 值 应 不 大 于 5kPa。 

( ) 12. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 中 速 时 ， 机 油 压 力 应 不 小 于 0.3MPa。 

( ) 13. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 转速 为 2000xmin 时 ， 曲 轴 箱 窜 气 时 应 不 大 
于 70L/min。 

( ) 14. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 转速 为 800r/min、 人 气门 间 际 为 0.25mm 时 ， 
排 气门 提前 角 为 18. 5°。 
) 15. 冬季 采暖 时 ， 必 须 打 开 汽车 А/С 开关 。 
16. 对 于 由 可 燃 液体 引起 的 В 级 火灾 ， 通 常 需 要 冷却 熄灭 。 
17. 根据 工作 原理 不 同 ， 空 气流 量 传感器 可 分 为 辟 板 式 、 热 线 式 及 热 膜 式 几 种。 
18. 空 燃 比 小 于 15 的 混合 气 称 为 浓 混 合 气 。 
19. 连 杆 轴 代 与 轴承 的 配合 间隙 应 符合 汽车 修理 厂 规定 。 
20. 流量 控制 阀 被 卡 住 是 动力 转向 方向 发 飘 或 跑 偏 的 原因 之 一 。 
21. 装配 时 气 氏 盖 螺 栓 扭 紧 力 不 均 匀 会 导致 气 饶 羡 翘 曲 变形 。 
22. 气 负 盖 主要 的 变形 形式 是 扭曲 。 
23. 气门 座 圈 承 孔 的 圆 度 误 差 应 小 于 0. 06mm。 
24. 汽油 供给 装置 包括 空气 滤 清 器 、 燃 油 滤 清 器 、 燃 油箱 、 燃 油泵 和 输油管 等 。 
25. 同一 活塞 环 上 漏 光 弧 长 所 对 应 的 圆心 角 总 和 不 超过 30。。 
26. 凸轮 轴 轴 颈 擦 伤 可 能 是 由 于 润滑 油 不 清洁 造成 的 。 
27. 为 确保 安装 牢固 ， 在 安装 爆燃 传感器 时 ， 应 在 爆 黎 传 感 吉 与 气 仙 体 之 间 垫 





















































) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 


| 
+ 
СОЭ Иа оке 


28. 一 般 进 气门 锥 角 为 45°*， 排 气门 锥 角 为 30°。 
29. 渐 板 式 空 气流 量 传感器 通常 安装 在 电动 机 上 。 
30. 因 压 缩 比 越 高 ， 功 率 越 大 ， 故 压缩 比 越 高 越 好 。 
31. 运动 速度 高 、 单 位 压力 大 的 摩擦 表面 应 比 运动 速 度 低 、 单 位 压力 小 的 摩擦 
表面 的 表面 粗糙 度 参 数值 小 。 
( ) 32. 轴 针 式 电磁 喷 油 器 所 用 的 密封 圈 是 У 形 密封 圈 。 
( ) 33. 柴油 机 的 空气 供给 装置 用 来 提供 可 燃 混合 气 。 
( ) 34. 柴油 机 喷 油 絮 试 验 器 用 油 应 为 沉淀 后 的 “0” 号 轻 柴 油 。 
( ) 35， 当 发 动机 达到 一 定 的 冷却 液 温度 时 ， 蜡 式 节 温 右 主 阀门 开始 打开 ， 部 分 冷 
却 液 开 始 进 行 大 循环 。 
( ) 36. 顶 置式 配 气 机 构 按 凸轮 轴 的 布置 形式 可 分 为 凸轮 轴 下 置式 、 凸 轮轴 中 置式 
和 凸轮 轴 上 置式 。 
( ) 37. 按 滤 清 方 式 不 同 ， 润 滑 系统 机 油 滤 清 器 可 分 为 过 滤 式 和 离心 式 两 种 。 
( ) 38. 当 节 气门 开 度 到 全 开 位 置 的 80% ~85% 时 ， 发 动机 进入 大 负荷 工 况 。 
( ) 39. 5) з, АРЬЕ 6 
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ИЛИ ӨЧ Ө 六 、 汽 车 发 动机 知识 
) 40. 发 动机 气 饶 体 纵向 变形 的 规律 是 旦 两 端 低 、 中 间 高 的 弧 形 。 

. 混合 气 过 浓 会 导致 发 动机 油耗 过 高 。 

) 42. 机 油 散 热 器 的 作用 是 保持 油 温 在 40 ~ 60°С 的 正常 工作 温度 。 


) 41 


) 43. 























第 4 道 曲 柄 与 止 推 轴承 之 间 的 间隙 。 
) 44. 将 柴油 机 喷 油 泵 供 油 自动 提前 角 向 右 旋 转 可 以 减 小 供 油 提前 角 。 
由 车 废气 排放 检测 采用 自由 加 速 的 方法 。 
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) 45. 
) 46. 
) 47. 
) 48. 
) 49. 
) 50. 
) 51. 





о 
ео 
а 











НУВ ЖИ НТ 











检查 发 动机 曲轴 轴 向 间隙 时 ， 应 先 将 曲轴 用 扬 棱 所 至 一 端 ， 青 用 塞 尺 测 量 








1 有 时 可 以 代 蔡 使 用 。 





由 滤 清 带 堵 塞 不 会 引起 发 动机 念 速 不 稳 。 
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不足。 





桑塔纳 发 动机 曲轴 轴 向 间隙 是 靠 第 З 道 主 轴承 的 止 推 片 来 保证 的 。 
曲轴 的 修理 尺寸 共 分 为 13 个 级 别 ， 常 用 的 是 前 8 个 级 别 。 
燃油 压力 的 大 小 与 发 动机 负荷 没有 任何 关系 。 
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(一 ) 汽车 底盘 理论 知识 

1. 自动 变速 器 的 种 类 

自动 变速 器 包括 液 力 式 自动 变速 右 ( Ашотаіс Transmission ， 简 称 АТ) 、 机 械 式 自 动 变 
Жет (Аціотайс Mechanical Transmission ， 简称 AMT) 、 无 级 自动 变速 器 (Continuously Varia- 
ble Transmission ， 简 称 СУТ), 

2. 液 力 式 自动 变速 器 的 种 类 

(1) 按照 前 进 档 的 数目 分 类 ” 按 前 进 档 的 数目 可 将 自动 变速 右 分 为 二 档 式 、 三 档 式 、 
四 档 式 。 

(2) 按照 汽车 的 驱动 方式 分 类 ”按照 汽车 的 驱动 方式 可 将 自动 变速 器 分 为 后 桥 驱 动 自 
动 变速 器 和 前 桥 驱 动 自动 变速 需 。 

(3) 按照 齿轮 变速 机 构 的 类 型 分 类 ”自动 变速 器 可 分 为 普通 直 齿 式 自动 变速 器 (又 称 
定 轴 式 自动 变速 咒 ) 和 行星 齿轮 式 自动 变速 器 〈 又 称 动 轴 式 自 动 变速 需 ) 两 种 。 

(4) 按照 液 力 变 和 矩 器 有 无 锁 止 离合 器 分 类 ” 液 力 式 自 动 变速 器 分 为 有 锁 止 离合 器 和 无 





锁 止 离合 器 两 种 。 
(5) 按照 控制 系统 分 类 ” 液 力 式 自 动 变速 器 分 为 液压 控制 自动 变速 器 和 电子 控制 自动 
变速 器 。 


3. 自动 变速 器 组 成 

自动 变速 融 主 要 由 液 力 变 矩 带 、 齿 轮 变 速 系 统 、 控 制 系统 组 成 。 

(1) 液 力 变 矩 顺 ” 液 力 变 矩 需 位 于 发 动机 和 齿轮 变速 系统 之 间 。 

(2) 齿轮 变速 系统 ” 目 动 变速 名 齿轮 变速 系统 安装 在 液 力 变 矩 融 后 面 ， 其 作用 是 改变 
传动 比 和 传动 方向 ， 进 而 改变 汽车 的 行驶 速度 和 行驶 方向 。 

目 动 变 速 右 齿轮 变速 系统 包括 齿轮 变速 机 构 和 换 档 执行 元 件 两 大 部 分 。 

(3) 控制 系统 ”控制 系统 一 般 安装 在 齿轮 变速 系统 的 下 部 ， 其 作用 是 根据 汽车 的 运行 
状态 (车速 、 节 气门 开 度 等 ) 自动 控制 齿轮 变速 系统 的 工作 。 

控制 系统 可 分 为 液压 控制 系统 和 电子 控制 系统 。 

4. 汽车 制 动 原理 

当 车 轮转 速 降低 后 ， 由 于 惯性 作用 ,汽车 车 身 仍 要 以 原来 的 速度 前 进 ， 于 是 在 车 轮 和 路 
面 之 间 产 生 摩 擦 力 ， 该 摩擦 力 使 汽车 车 身 速度 ( 即 车 速 ) 降低 。 这 就 是 汽车 制 动 的 基本 
原理 。 

汽车 制 动 时 车 轮 上 所 受到 的 力 有 : 制动器 制 动 力 〈 即 在 车 轮 周 缘 为 克服 制 动 摩 氛 力矩 
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所 需 加 的 力 )， 地 面 制 动 力 ( 即 地 面 与 车 轮 间 的 摩擦 力 )。 由 此 可 见 ， 汽 车 制 动 的 实现 取决 
于 两 个 方面 的 因素 : 一 是 制动器 制 动 力 ; 二 是 地 面 制 动力 。 

在 一 般 便 实 路 面 上 ， 地 面 制 动 力 的 最 大 值 就 是 地 面 附着 力 Ps ， 甚 表达 式 为 

Р = ФЕ, 
式 中 Fs 一 一 地 面 对 车 轮 的 法 向 反作用 力 ; 
中 一 一 地 面 与 轮胎 间 的 附着 系数 。 

地 面 对 车 轮 的 法 向 反作用 力 受 载 客 数量 (或 载 贷 量 ) 、 前 后 负荷 分 配 、 汽 车 上 坡 或 下 坡 
等 因素 的 影响 ; 地 面 与 轮胎 间 的 附着 系数 受 车 轮 在 地 面 上 的 滑动 程度 、 轮 胎 花 纹 、 轮 胎 气 
压 、 路 面 状况 等 影响 。 在 车 辆 载 千 、 轮 胎 花 纹 、 轮 胎 气 压 、 路 面 状况 等 一 定 的 前 提 下 ， 地 面 
附着 力 就 仅 与 车 轮 在 地 面 上 的 滑动 程度 有 关 。 

5. 车 轮滑 移 率 

通常 用 滑 移 率 表示 汽车 车 轮 在 地 面 上 滑动 的 程度 。 所 谓 滑 移 率 就 是 汽车 在 制 动 过 程 中 车 
轮 的 滑动 位 移 占 总 位 移 的 比例 。 

6. 地 面 附着 系数 与 滑 移 率 

П) 附着 系数 随 路 面 性 质 不 同 而 不 同 。 在 干 混 凝 土路 面 上 的 附着 系数 最 大 ， 在 冰 地 上 的 
附着 系数 最 小 。 

2) 无 论 在 什么 路 面 上 ， 附 着 系数 都 随 滑 移 率 的 变化 而 变化 ， 且 变化 趋势 基本 相同 。 

车 轮 的 纵向 附着 系数 直接 影响 汽车 的 制 动 效 能 ,在 10% ~30% 之 间 达 到 最 大 。 

车 轮 的 横向 附着 系数 直接 影响 汽车 的 方向 稳定 性 。 当 滑 移 率 为 0 时 ,横向 附着 系数 最 
大 ; 随 着 滑 移 率 的 增 大 ， 横 向 附着 系数 会 越 来 越 小 ， 而 且 在 滑 移 率 超过 30% 后 会 急剧 下 降 ; 
当 滑 移 率 达到 100% 时， 车 轮 横 向 附着 系数 将 会 变 得 非常 小 。 

如 果 在 汽车 制 动 时 将 车 轮滑 移 率 控制 在 20% 左右 ， 则 纵向 附着 系数 最 大 ， 可 获得 最 大 
地 面 制 动力 ， 最 大 程度 地 缩短 制 动 距 离 ， 同 时 ， 在 车 轮滑 移 率 为 20% 附近 ， 横 向 附着 系数 
也 较 大 ， 可 使 汽车 制 动 时 能 较 好 地 保持 方向 稳定 性 和 转向 控制 能 

7. 防 抱 死 制 动 系统 的 组 成 

防 抱 死 制 动 系统 的 主要 组 成 有 轮 速 传 感 带 、 电 控 单 元 、 制 动 压力 调 市 带 等 。 防 抱 死 制 动 
系统 和 常规 制 动 系统 组 合 在 一 起 就 构成 了 带 ABS 的 汽车 制 动 系统 。 

8. 防 抱 死 制 动 系 统 的 控制 过 程 

防 抱 死 制 动 系统 是 以 最 佳 车 轮滑 移 率 (或 最 佳 减 速度 ) 为 控制 目标 ， 电 控 单 元 根据 轮 
速 传感器 〈 有 的 车 上 还 设 有 减速 度 传 感 器 ) 检测 到 的 车 轮转 速 进行 控制 。 在 制 动 过程 中 ， 
当 电 挖 单元 根据 车 轮转 速 信号 判断 到 车 轮 即 将 抱 死 时 ， 便 向 执行 元 件 发 出 控制 指令 ， 使 执行 
元 件 动作 ， 调 节 作 用 在 制 动 轮 缸 上 的 液压 ， 从 而 控制 作用 在 车 轮 上 的 制 劲 力 ， 使 车 轮 始 终 工 
作 在 不 被 抱 死 ( 滑 移 率 为 10% -30%) 的 状态 下 ， 达 到 最 佳 制 动 效 果 ， 使 汽车 在 保证 行驶 
稳定 性 的 前 提 下 有 最 短 的 制 动 距离 。 

防 抱 死 制 动 系 统 常 见 的 控制 方式 有 巡 辑 门限 值 控制 、 最 优 控制 、 滑 动 模 态 变 结构 控 
制 等 。 

所 请 逻辑 门限 值 控 制 就 是 预先 选择 一 些 运 动 参数 作为 控制 参数 并 设 定 相应 控制 门限 值 ， 
在 制 动 时 ， 将 检测 到 的 实际 参数 与 电 控 单 元 内 设 定 的 门限 值 进行 比较 ， 按 照 一 定 的 逻辑 ， 根 
据 比 较 的 结果 ， 适 时 对 制 动 液压 进行 调节 。 
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9. 防 抱 死 制 动 系统 的 分 类 

(1) 按 制 动 压力 调节 带 与 制 动 主 缸 的 结构 关系 分 类 

1) 分 离 式 防 抱 死 制 动 系统 : 分 离 式 防 抱 死 制 动 系统 是 指 制 动 主 缸 和 制 动 压力 调节 天 分 
别 独立 安装 的 防 抱 死 制 动 系统 。 

2) 整体 式 防 抱 死 制 动 系 统 : 制 动 主 生 和 制 动 压力 调节 器 安装 在 一 起 ， 形 成 一 个 整体 的 
防 抱 死 制 动 系统 ， 称 为 整体 式 防 抱 死 制 动 系统 。 

(2) 按 控 制 通道 分 类 在 防 抱 死 制 动 系统 中 ， 通 常 把 能 够 独立 进行 制 动 液压 调节 的 制 
动 管 路 称 作 控制 通道 。 

在 实际 控制 中 ， 有 的 车 轮 单独 占用 一 个 控制 通道 ， 单 独 对 其 液压 进行 调节 ， 这 种 控制 方 
式 叫 独立 控制 或 单 轮 控制 ; 也 有 两 个 车 轮 共用 一 个 控制 通道 ， 这 种 控制 方式 叫 同时 控制 或 一 
同 控制 ;如 果实 行 一 同 控制 的 两 个 车 轮 又 在 同一 轴 上 ， 则 把 这 种 控制 方式 称 为 同 轴 控 制 或 轴 
控制 。 

当 一 同 控制 的 两 个 车 轮 行驶 在 不 同 附着 系数 的 路 面 上 时 ， 制 动 时 两 个 车 轮 抱 死 的 时 刻 不 
同 ， 行 驶 在 低 附 着 系数 路 面 上 的 车 轮 会 先 抱 死 ， 行 驶 在 高 附着 系数 路 面 上 的 车 轮 会 后 抱 死 。 
在 控制 时 以 保证 低 附 着 系数 路 面 上 的 车 轮 不 抱 死 为 控制 条 件 而 进行 压力 调节 的 原则 称 作 低 选 
原则 ; 在 控制 时 以 保证 高 附着 系数 路 面 上 的 车 轮 不 抱 死 为 控制 条 件 而 进行 压力 调节 的 原则 称 
作 高 选 原则 。 

1) 单 通道 系统 : 单 通道 系统 是 指 仅 有 一 条 控制 通道 的 防 抱 死 制 动 系统 。 

2) 双 通 道 系统 : 双 通 道 系统 是 指 有 两 条 控制 通道 的 防 抱 死 制 动 系统 。 

3) 三 通道 系统 .三 通道 系统 是 指 有 三 条 控制 通道 的 防 抱 死 制 动 系 统 。 

对 两 后 轮 按 低 选 原则 进行 一 同 控 制 ， 可 以 保证 汽车 在 各 种 条 件 下 左 、 右 两 个 后 轮 的 制 动 
力 相等 ,使 汽车 在 各 种 路 面 上 制 动 时 都 具有 良好 的 行驶 稳定 性 。 

对 两 前 轮 进行 独立 控制 ， 可 以 充分 利用 两 前 轮 的 附着 力 ， 一 方面 可 以 使 汽车 获得 尽 可 能 
大 的 制 动 力 ， 缩短 制 动 距 离 ， 男 一 方面 可 使 制 动 时 两 前 轮 始终 保持 较 大 的 横向 附着 力 ， 使 汽 
车 保持 良好 的 转向 控制 能 

4) 四 通道 控制 系统 : 四 通道 控制 系统 是 指 有 四 条 控制 通道 的 防 抱 死 制 动 系统 。 

10. 驱动 轮 防 滑 转 的 基本 知识 

所 谓 驱 动 轮滑 转 就 是 指 汽车 在 起 步 时 ， 驱 动 轮 不 停 地 转动 ， 但 汽车 却 原 地 不 动 ， 或 者 在 
加 速 时 ， 汽 车 车 速 不 能 随 驱 动 轮转 速 的 提高 而 提高 。 驱 动 轮滑 转 的 根本 原因 是 汽车 的 驱动 力 
超过 了 地 面 的 附着 力 。 

一 般 地 ， 用 滑 移 率 来 表示 汽车 制 动 时 车 轮滑 移 的 程度 ， 而 用 滑 转 率 来 表示 驱动 轮 的 滑 转 
程度 。 滑 转 率 的 表达 式 如 下 : $4 = 29 x100% 


ТО) 
汽车 的 滑 转 率直 接 影 响 汽车 驱动 时 的 纵向 、 横 向 附着 系统 。 
11. 驱动 轮 防 滑 转 的 控制 方法 
(1) 对 发 动机 输出 转 矩 进行 控制 
1) 调节 喷 油 量 。 
2) 推迟 点 火 〈 即 减 小 点 火 提前 角 ) 。 
3) УЛ д) АЈА 


《84) 
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(2) 对 驱动 轮 进行 制 动 ” 这 种 控制 方法 是 防止 滑 转 最 迅速 的 一 种 方法 ,但 是 为 了 保证 
乘坐 舒适 ， 制 动力 不 能 太 大 ， 因 此 这 种 方式 一 般 是 作为 节气 门 调整 发 动机 输出 转手 方法 的 
补充 。 

(3) 对 差 速 锁 进行 锁 止 控制 ”这 种 控制 方法 用 在 电子 控制 的 可 锁 止 差 速 器 上 。 

在 这 三 种 控制 方式 中 ， 目 前 较 多 采用 的 是 前 两 种 方式 的 组 合 。 

12. 驱动 轮 防 滑 转 调节 系统 的 优点 

1) 汽车 起 步 、 行 驶 中 驱动 轮 可 提供 最 佳 驱动 力 。 

2) 能 保持 汽车 的 方向 稳定 性 和 前 轮 驱动 汽车 的 转向 控制 能 

3) 减少 了 轮胎 的 磨损 与 发 动机 油耗 。 

13. 驱动 轮 防 滑 转 调节 系统 的 组 成 和 工作 原理 

(1) 驱动 轮 防滑 转调 节 系 统 的 组 成 ”驱动 轮 防滑 转调 节 系 统 是 控制 车 轮滑 转 率 的 装置 ， 
主要 由 轮 速 传感器 、 电 探 单元 (ASR ЕСО) 、 驱 动 轮 防滑 转调 节 系 统 执行 器 (如 电磁 阀 等 )、 
ASR 警告 灯 、ASR 关闭 指示 灯 等 组 成 。 

(2) 驱动 轮 防 滑 转调 节 系 统 的 工作 原理 ”该 系统 根据 驱动 轮 的 转 数 及 传动 轮 的 转 数 来 
判定 驱动 轮 是 否 发 生 打滑 现象 。 汽 车 在 光滑 路 面 制 动 时 ， 车 轮 会 打滑 ， 其 至 使 方向 失控 。 同 
样 ， 汽 车 在 起 步 或 急 加 速 时 ， 驱 动 轮 也 有 可 能 打滑 ， 在 冰雪 等 光滑 路 面 上 还 会 使 方向 失控 而 
出 危险 。TCS 就 是 针对 此 问题 而 设计 的 。TCS 依靠 电子 传 感 吉 探 测 到 从 动 轮 速度 低 于 驱动 轮 
时 ， 就 会 发 出 一 个 信号 ， 调 节点 火 时 间 、 减 小 气门 开 度 、 降 档 或 制 动 车 轮 ， 从 而 使 车 轮 不 再 
打滑 。 

14. ASR 和 АВЅ Я] 

ASR 和 АВЅ 的 不 同 之 处 是 ，ABS 根据 轮 速 信号 计算 出 车 轮滑 移 率 ，ASR 则 根据 轮 速 信 
号 计算 出 车 轮滑 转 率 。 

ASR 在 汽车 起 步 、 加 速 等 工 况 时 起 作用 ， 但 在 汽车 制 动 时 不 起 作用 ， 而 ABS 则 是 在 汽 
车 制 动 时 起 作用 ， 在 汽车 正常 运行 过 程 (包括 起 步 、 加 速 等 工 况 ) 中 不 起 作用 。 

15. 电子 控制 悬 架 的 概述 

汽车 悬 架 是 车 架 与 车 桥 之 间 的 弹性 连接 传 力 装置 。 

汽车 悬 架 可 分 为 非 独 立 悬 架 和 独立 甚 架 两 大 类 ，。 

独立 悬 架 是 指 两 侧 车 轮 分 别 安装 在 断 开 式 车 轴 两 端 ， 每 段 车 轴 和 和 车轮 单独 通过 弹性 元 件 
与 车 架 相 连 。 这 种 结构 的 优点 是 当 一 侧 车 轮 跳动 时 对 另 一 侧 车 轮 不 产生 影响 。 

汽车 悬 架 主 要 由 弹性 元 件 、 减 振 占 和 导向 装置 三 部 分 组 成 。 

16. 电子 控制 悬 架 系统 的 组 成 与 工作 原理 

(1) 电子 控制 上 惹 架 系统 的 组 成 ”该 系统 主要 由 空气 压缩 机 、 干 燥 右 、 空 气 电 磁 阀 、 和 车 
身高 度 传感器 、 带 有 减 振 央 的 空气 弹 徐 、 悬 架 控 制 执行 器 、 基 架 控 制 选 择 开 关 和 电 控 单元 等 
组 成 。 

(2) 电子 控制 悬 架 系统 的 工作 原理 ” 当 需 要 升 高 车 身 时 ， 电 控 单 元 便 控制 空气 电磁 阀 
使 压缩 空气 进入 空气 弹簧 的 主 气 室 ， 空 气 弹簧 伸 长 ， 车 身高 度 升 高 ; 当 需 要 降低 车 身高 度 
时 ， 电 控 单 元 便 控制 空气 电磁 阀 使 主 气 室 中 的 压缩 空气 排放 到 大 气 中 ， 空 气 弹 签 被 压缩 。 

当 需 要 改变 有 基 架 刚度 时 ， 电 控 单 元 通过 悬 架 执行 器 来 控制 空气 弹 先 主 、 辅 气 室 之 间 的 连 
通 阅 ， 改 变 主 、 辅 气 室 之 间 的 气体 流量 ， 进 而 改变 悬 架 的 刚度 。 
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当 和 需要 改变 减 振 絮 的 阻尼 力 时 ， 电 控 单 元 便 控制 减 振 右 的 阻尼 力 调节 装置 工作 ,调节 减 
振 需 的 阻尼 力 。 

17. 电子 控制 悬 架 系统 各 主要 组 件 的 结构 

(1) 车 身高 度 传 感 顺 “车身 高度 传 感 希 的 作用 是 检测 车 身高 度 的 变化 ， 将 车 身高 度 转 
变 为 电信 号 向 电 控 单 元 输入 ， 作 为 车 身高 度 控 制 的 主要 依据 。 目 前 ， 汽 车 多 用 光电 式 车 身高 
ВЕЛИ о 

光电 式 车 身高 度 传感器 主要 由 光电 耦合 元 件 、 遮 光板 、 旋 转轴 、 连 杆 组 成 。 

(2) ЫРИЕЫЗАЙ Те аят, НЕ, Рая, ЕО, НЗ, 04 
Л, В, РОЛЛ, а МОНЫ АЛАН. 

(3) 空气 悬 架 刚度 调节 装置 “空气 悬 架 刚度 调节 装置 主要 由 刚度 调节 闪 和 巧 架 控制 执 
行 顺 组 成 。 

(4) Е 9089 ве Е ”阻尼 调节 装置 通过 改变 阻尼 孔 的 大 小 来 改变 悬 架 系统 的 
阻尼 力 。 

1) 机 电 式 阻尼 调节 装置 ”主要 由 阻尼 调节 执行 机 构 和 减 振 带 两 大 部 分 组 成 。 阻 尼 调 节 
执行 机 构 位 于 减 振 器 的 上 部 ， 可 以 驱动 减 振 器 中 的 回转 阀 转动 ， 改 变 阻 尼 孔 的 大 小 。 

阻尼 调节 执行 机 构 主 要 由 直流 电动 机 、 减 速 齿轮 、 挡 块 、 电 磁铁 等 组 成 。 直 流 电动 机 用 
于 驱动 回转 阀 的 转动 ， 挡 块 用 于 限制 减速 齿轮 的 旋转 ， 挡 块 的 工作 由 电磁 铁 控 制 。 

机 电 式 阻尼 调节 装置 的 工作 由 电 控 单元 内 存 程序 根据 车 速 传 感 器 、 加 速度 传感器 、 转 向 
传感器 等 输出 的 反映 车 辆 行驶 状态 的 信号 进行 控制 。 

2) 压 电 式 阻 尼 调 节 装 置 主要 由 压 电 传 感 响 、 压 电 执行 部 和 阻尼 力 变换 阀 三 部 分 组 成 。 

18. 电子 控制 动力 转向 系统 的 组 成 

动力 转向 系统 主要 由 转向 油条 、 转 向 动力 条 、 转 向 控制 阅 和 机 械 转 向 噩 等 组 成 。 

(1) 动力 转向 系统 的 工作 原理 ”动力 转向 系统 的 工作 原理 如 图 7-1 所 示 。 


























图 7-1 动力 转向 系统 的 工作 原理 


1 一 转向 操纵 机 构 ”2 一 转向 控制 阅 。 3 一 机 械 转 向 器 与 转向 动力 饶 总 成 ”4 一 转向 传动 结构 
5 一 转向 油 镑 ”6 一 转向 油泵 “R 一 转向 动力 生 右 腔 ”I 一 转向 动力 饶 左 腔 











1) 汽车 直线 行驶 时 : 当 汽 车 直线 行驶 时 ， 转 向 控制 浆 2 将 转向 油泵 6 出 来 的 工作 液 与 





(35) 
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油 饶 相 通 ， 转 向 油泵 处 于 伸 荷 状态 ， 动 力 转 向 器 不 起 助力 作用 。 
2) 汽车 转弯 时 : 当 汽 车 需要 向 右 转 向 时 ， 驾 驶 人 向 右 转 动 转向 盘 ， 转 向 控制 阀 将 转向 
油泵 泵 出 来 的 工作 液 与 R 腔 接 通 ,将 工 腔 与 油 钠 接 通 ， 在 油 压 的 作用 下 ,活塞 向 下 移动 ， 
通过 传动 结构 使 左 、 右 轮 向 右 偏转 ， 从 而 实现 右 转向 。 向 左 转 向 时 ,情况 与 上 述 相 反 。 

(2) 电子 控制 动力 转向 系统 的 分 类 ”根据 动力 源 不 同 ， 电子 控制 动力 转向 系统 可 分 为 
电子 控制 液压 式 动力 转向 系统 (简称 液压 式 EPS) 和 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 (简称 
电动 式 ЕРЗ) 。 

19. 电子 控制 液压 式 动力 转向 系统 

电子 控制 液压 式 动 力 转向 系统 是 在 液压 动力 转向 系统 的 基础 上 增加 电子 控制 装置 得 
到 的 。 

(1) 电子 控制 液压 式 动 力 转向 系统 的 组 成 ”此 类 型 转向 系统 主要 由 车 速 传 感 项 、 电 控 
单元 、 电 磁 阀 、 动 力 转向 控制 阅 和 动力 转向 油泵 等 组 成 。 通 过 控制 流向 动力 转向 油缸 两 侧 油 
室内 的 液压 油 流量 来 实现 动力 转向 控制 ， 因 此 该 系统 又 称 流量 控制 式 动力 转向 系统 。 

(2) 电子 控制 液压 式 动 力 转向 系统 的 工作 原理 ”在 工作 时 ， 电 控 单 元 根据 车 速 传 感 需 
输入 的 信和 号， 向 电磁 阀 输 出 不 同 占 空 比 的 控制 信和 号， 控制 电磁 阀 阀 蕊 的 开启 程度 ， 以 控制 转 
向 动力 氏 活 塞 两 侧 油 室 的 旁 路 液压 油 流量 ， 从 而 改变 转向 盘 上 的 转向 力 。 

20. 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 

电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 是 以 电动 机 作为 动力 转向 的 动力 源 ， 由 电 控 单元 根据 转 算 
传感器 和 车 速 传感器 输出 的 信号 进行 动力 转向 控制 。 

(1) 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 的 组 成 ”电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 主要 由 车 速 
传感器 、 转 抢 传 感 器 、 电 控 单 元、 电磁 离合 器 和 电动 机 等 组 成 。 

1) 转 抢 传感器 : 转 矩 传感器 的 作用 是 检测 转向 盘 的 转动 方向 以 及 转向 盘 与 转向 器 之 间 
的 相对 转 矩 ， 是 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 的 一 个 重要 传 感 涡 。 和 常用 的 转 矩 传感器 按 工 作 
原理 可 分 为 两 种 : 电磁 感应 式 和 滑动 可 变 电 阻 式 。 

2) 电磁 离合 器 和 电动 机 : 电磁 离合 器 位 于 电动 机 的 输出 端 ， 用 于 切断 和 接 通 电动 机 通 
向 转向 机 构 的 动力 传动 路 线 。 

电动 式 动力 转向 系统 所 用 电动 机 为 永 磁 式 直流 电动 机 。 

(2) 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 的 工作 原理 ” 当 驾 驶 人 转动 转向 盘 时 ， 装 在 转向 轴 
上 的 转 矩 传感器 检测 出 转向 轴 上 的 转 矩 ， 电 控 单 元 根据 该 转 矩 信 号 与 车 速 传感器 输出 的 车 速 
信号 计算 出 转向 助力 的 大 小 和 方向 ， 并 据 此 选 定 电动 机 的 电流 和 转向 。 然 后 电 控 单元 向 执行 
器 (电动 机 和 电磁 离合 器 ) 输出 控制 指令 ， 控 制 电 磁 离 合 器 通电 接合 、 电 动机 通电 转动 ， 
电动 机 输出 的 转 矩 经 减速 机 构 减 速 增 矩 后 ， 施 加 在 转向 机 构 上 ， 实 现 与 汽车 车 速 相 匹 配 的 转 
向 助力 。 

(3) 铃木 车 系 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 ”铃木 车 系 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 
按 车 速 控 制 范围 可 分 为 两 种 : 低 、 中 速 控 制 型 (0 ~ 45km/h) 和 全 范围 控制 型 (0 ~ 
80km/h)。 

1) 低 、 中 速 控制 型 (0 ~45km/h) EPS 的 主要 控制 内 容 有 : 

@ 速度 控制 ， 当 车 速 超出 40. ~ 51. 75kmvh 的 范围 时 ， 汽 车 转向 系统 按 普通 转向 方式 
工作 。 
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Q 电动 机 电流 控制 电 控 单元 根据 转 矩 传感器 和 车 速 传感器 输出 的 转向 力矩 和 车 速 信 
号 确定 电动 机 的 工作 电流 。 

(8) 临界 控制 :临界 控制 的 目的 是 保护 电子 控制 电动 式 动力 转向 系统 中 的 电动 机 及 其 控 
制 组 件 。 


2) 








全 范围 控制 型 (0 ~80km/h) EPS 的 主要 控制 内 容 有 : 


С 电动 机 电流 控制 : 电 控 单 元 根据 车 速 传感器 输送 的 信号 控制 电动 机 的 工作 电流 ， 实 
现 全 车 速 范 围 的 车 速 感应 型 控制 。 

@) 临界 控制 : 为 避免 电动 机 及 其 控制 组 件 在 临界 状态 下 因 工 作 电 流 大 发 热 造成 的 损坏 ， 
每 当 最 大 电流 连续 通过 205 后 ， 电 控 单 元 就 控制 逐步 减 小 电动 机 的 工作 电流 ， 每 次 减 
小 1.5A。 


(二 ) 选择 题 
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. ( ””) 不 是 动力 转向 系统 方向 发 蒜 或 跑 偏 的 原因 。 

. 分 配 阁 反 作用 弹 千 过 软 或 损坏 В. 缺 液 压 油 或 滤 油 需 堵 塞 
. 流量 控制 阅 被 卡 住 

. 阀 体 与 阀 体 台阶 位 置 偏 移 使 滑 阀 不 在 中 间 位 置 

. ( ””) 不 是 动力 转向 液压 助力 系统 引起 的 转向 沉重 的 原因 。 





























. 油泵 磨损 В. АЛЕНА НЕ 
. 油 路 中 有 气泡 р. 分 配 闪 反 作用 弹 筑 过 软 或 损坏 


О) 不 是 行驶 跑 偏 的 原因 。 

. 两 前 轮胎 气压 差 过 大 或 磨损 程度 不 一 致 В. 前 桥 变形 
. 前 轮 前 束 过 大 或 过 小 

. ( ) 不 是 轮胎 异常 磨损 的 原因 。 





已 


. 车 架 变 形 或 饮 钉 松动 


. 减 振 器 性 能 减弱 В. 主 销 后 倾角 改变 
. 轮胎 气压 不 平衡 р. 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 


( ””) 不 是 气压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 。 


. 制 动 总 汞 、 制 动 踏板 行程 调整 不 当 В. 空气 压缩 机 传动 带 打滑 
. 制 动 阀 调整 不 当 

. 制 动 蹄 摩擦 片 沾 有 油污 、 水 ， 表 面 结 焦炭 化 或 摩擦 片 碎 裂 ， 磨 损 过 大 
. ( ) 不 是 汽车 动力 转向 左右 转向 力 不 一 致 的 原因 。 














. 缺 液 压 油 或 滤 油 器 堵 塞 В. 分 配 阀 的 清 闪 侦 离 中 间 位 置 
. 分 配 阀 的 滑 阀 虽 在 中 间 位 置 但 与 阅 体 台阶 的 间隙 大 小 不 一 至 

. НГУЕН 

) 不 是 汽车 行驶 跑 偏 的 原因 。 

. 减 振 器 性 能 减弱 В. ПЕ 

рса Л ЖЕ р. 车 架 变 形 


. ( ›) 不 是 引起 高 速 打 摆 现象 的 主要 原因 。 
.前 轮胎 修补 、 前 轮 罗 变形 、 前 轮 纺 螺 栓 短缺 引起 动 不 平 衡 
. 减 振 右 失 效 ， 前 钢板 弹力 不 一 致 С. 车 架 变 形 或 饮 钉 松动 
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р. 前 束 过 大 ， 和 车轮 外 倾角 、 主 销 后 倾角 变 小 
9. ( ) 不 是 真空 助力 式 液压 制 动 传动 装置 组 成 部 分 。 








A. 加 力气 室 В. Ш С. НИ р. Е 
10. ( ) 不 是 制 动 拖 滞 的 原因 。 
А. 制 动 踏板 轴 卡 沸 В. 两 轮 制 动 间 际 不 一 致 


С. 制 动 阀 排 气 阀 间 际 过 小 或 排 气 阀门 橡胶 老化 、 变 形 而 堵塞 排 气 口 

р. 制 动 蹄 回 位 弹 和 佬 折断 或 弹力 不 够 

11. ( ) 不 是 转向 沉重 的 原因 。 

А. 转向 梯形 横 、 直 拉杆 球 头 配合 间隙 过 小 “B. 转向 器 转向 轴 弯 曲 或 管 柱 凹 首相 互 摩 所 

















С. 前 轮 前 束 过 大 或 过 小 D. 转向 器 摇 臂 与 衬 套间 院 过 小 
18.1 ) 导致 气压 制 动 系 统制 动 失 效 。 

А. 空气 压缩 机 润滑 不 良 В. 制 动 踏板 行程 过 小 

С. 制 动 踏板 自由 行程 过 小 D. 空气 压缩 机 传动 带 打滑 
13. ( ) 是 行驶 跑 偏 的 原因 。 

А. 两 前 轮胎 气压 差 过 大 В. 车 架 变 形 或 饮 钉 松动 

С. 转向 节 主 销 与 守 套 间隙 过 大 р. 减 振 器 失效 ， 前 钢板 弹力 不 一 臻 
14. ( ) 是 轮胎 异常 磨损 的 原因 。 

А. 减 振 器 性 能 减弱 В. 连接 销 松动 

С. 减 振 器 损坏 D. 单 侧 悬 架 弹 自 弹力 不 足 
15. ( ) 是 气压 低 引 起 气压 制 动 系统 制 动 失 效 的 原因 。 

А. 车 轮 制动器 失效 В. 制 动 阀 进 气 阀 打 不 开 

С. 制动器 室 膜 片 破裂 D. 空气 压缩 机 传动 带 打滑 
16. ( ) 是 气压 正常 ， 但 气压 制 动 系统 制 动 失效 的 原因 。 

A. 空气 压缩 机 损坏 或 供 气量 小 В. 空气 压缩 机 传动 带 打滑 

С. 制动器 室 膜 片 破裂 р. 单 向 阀 卡 滞 或 制 动 管 路 堵塞 
17. ( ) 是 汽车 动力 转向 左右 转向 力 不 一 致 的 原因 。 

А. 分 配 疾 反作用 弹簧 过 软 或 损坏 В. 缺 液压 油 或 滤 油 器 堵塞 

С. НРУ ЛЕЈН D. 油泵 磨损 

18. ( ) 是 汽车 轮胎 中 央 磨 损 的 原因 。 

A. 轮胎 气压 过 高 B. 轮胎 气压 过 低 

C. 车 轮转 向 角 不 正确 D. 车 轮 前 束 不 正确 

19. ( ) 是 无 气压 引起 气压 制 动 系统 制 动 失 效 的 原因 。 

А. 车 轮 制动器 失效 В. 制 动 阀 进 气 阀 打 不 开 

С. 制动器 室 膜 片 破裂 р. 空气 压缩 机 传动 带 打滑 
20. ( ) 是 液压 制 动 系统 卡 死 的 原因 。 

А. 液压 制 动 系统 中 有 空气 В. 总 和 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵塞 


С. 总 泵 皮 碗 、 密 封 胶 圈 老 化 、 发 胀 或 翻转 0. 制 动 蹄 片 磨损 过 量 
21. ( ) 是 制 动 拖 滞 的 原因 。 
А. 制 动 踏板 轴 卡 沸 В. 两 后 轮 制 动 间 际 不 一 致 
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C. 两 后 轮 制 动 气 室 之 一 的 制 动 管 路 或 接头 漏 气 

D. 后 桥 悬 架 弹簧 弹力 不 一 致 

22. ( ) 是 转向 沉重 的 原因 。 

А. 前 桥 变形 В. 前 悬 架 两 侧 弹簧 挠 度 不 一 
С. 转向 器 转向 轴 弯 曲 与 管 柱 凹 首相 互 摩擦 р. 前 轮 前 束 过 大 或 过 小 

23. ( ) 是 装备 动力 转向 系统 的 汽车 方向 发 飘 的 原因 。 

















А. 油泵 磨损 В. 缺 液 压 油 或 滤 油 器 堵塞 
С. 油 路 中 有 气泡 р. 分 配 闪 反 作用 弹簧 过 软 或 损坏 


24. ( ””) 有 利于 转向 结束 后 转向 轮 和 转向 盘 自 动 回 正 ， 但 也 容易 将 坏 路 面 对 车 轮 的 


冲击 力 传 到 转向 盘 ， 出 现 “打手 ”现象 。 








А. 可 逆 式 转向 器 В. 不 可 逆 式 转向 器 

С. 极限 可 逆 式 转向 器 р. 齿轮 齿 条 式 转 向 器 

25. ( ) 在 30km/h 的 初速 度 下 采用 应 急 制 动 系统 制 动 时 ， 制 动 距 离 要 求 <20m。 

А. 货 B. 客车 С. 乘 用 车 D. 特种 车 

26. ( ) 转向 器 采用 齿轮 齿 条 传动 原理 传递 动力 。 

A. 曲柄 指 销 式 B. 循环 球 式 С. 蜗轮 蜗杆 式 D. 齿轮 齿 条 式 

27, ) 转向 器 主要 由 壳 体 、 转 向 螺杆 、 摇 臂 轴 、 转 向 螺母 等 组 成 。 

A. 循环 球 式 В. 齿轮 – ИЖ С. 蜗杆 指 销 式 р. 双 指 销 式 

28. EQ1092F 车 的 普通 轮胎 前 束 值 应 为 《 ) шт, 子午 线 轮 胎 的 前 束 值 应 为 
1 ~3mm。 

A. 1~5 B. 6~10 C. 11 ~15 D. 16 ~20 

29. EQ1092F 车 的 普通 轮胎 前 束 值 应 为 1 ~5mm， 子 午 线 轮胎 的 前 束 值 应 为 ( ) пить 

A. 1~3 B. 6~9 C. 11 ~14 D. 16 ~29 

30. EQ1092F 车 的 前 轮 外 倾角 为 ( )"， 主 销 内 倾角 为 6°。 

А. 1 В. 2 С. 3 р. 4 

31. EQ1092F 车 的 前 轮 外 倾角 为 1 ， 主 销 内 倾角 为 ( уа 

А. 3 В. 4 С. 5 р. 6 

32. Е01092Е ЕН ( ) 转动 量 应 为 15° ~30°。 

A. 最 小 В. 自由 C. 最 大 D. 极限 


33. Е01092 型 汽车 采用 蜗杆 指 销 式 转向 器 时 ， 内 轮 最 大 转向 角 应 为 ( ) 。 


А. 37°30' В. 30°30' С. 34° р. 38° 

34. ЗЕЯ Л ВРТАТ ТААНДАР ( ) што 

А. 0.2 В. 0.25 С. 0.3 р. 0.4 

35. 变速 器 操纵 机 构 由 ( ), Хх, УХ, ЕЕ ВЛА ЕН. 
А. 变速 杆 B. 输入 轴 С. 变速 器 壳 体 D. 控制 系统 
36. 变速 表 常 路 合 齿轮 齿 厚 磨损 不 得 超过 (。) што 

А. 0.2 В. 0.25 C. 0.3 р. 0. 35 

37. ЗЕЕ АЈА ТНР ВЕРЕН ЕВЕ НЕ (。”)。 

А. 党 体 В. 同步 器 С. 齿轮 传动 机 构 Р. 操纵 机 构 
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i 久 七 、 汽 车 底盘 知识 
38. 变速 带 挂 入 传动 比 大 于 1 的 档 位 时 ， 变 速 器 实现 (””)。 














А. 减速 增 扭 B. 增 扭 升 速 С. 增 速 增 所 р. 减速 减 扭 
39. 变速 器 上 的 ( ) 是 用 于 防止 自动 脱 档 。 
A. 变速 杆 В. х С. 自 锁 装 置 р. 拨 义 轴 


40. 变速 右 通 过 不 同 的 传动 比 呈 合 副 改 变 “ 换 档 ” 达 到 变换 转速 得 到 不 同 的 ( ) ， 
保证 汽车 克服 不 同 的 道路 阻力 。 

















А. 转 矩 В. 力矩 С. 转速 р. 传动 比 
41. 变速 器 验收 时 ， 各 档 噪声 一 般 均 不 得 高 于 ( ) dB。 

А. 83 В. 85 С. 88 р. 90 

42. 变速 器 验收 时 各 密封 部 位 不 得 漏 油 ， 润 清油 温度 不 得 越过 室温 ( ) Cs 
A. 40 B. 50 C. 80 D. 90 


43. 变速 器 在 换 档 过 程 中 ， 必 须 使 即将 路 合 的 一 对 齿轮 的 (  ) 达到 相同 ， 才 能 顺利 
地 挂 上 档 。 


A. 角速度 B. 线 速度 C. 转速 D. 圆周 速度 
44. 变速 器 自 锁 装置 的 主要 作用 是 防止 ( ) 。 

A. 变速 器 乱 档 В. 变速 器 跳 档 С. 变速 器 误 挂 倒 档 р. 挂 档 困 难 
45. 并 列 双 腔 制 动 主 生 中 前 活塞 回 位 弹 得 的 弹力 ( ) 后 活塞 回 位 弹簧 的 弹力 。 
A. 大 于 B. 小 于 C. 等 于 D. 大 于 或 等 于 


46. 采用 气压 制 动 的 机 动车 ， 当 气压 升 至 ) kPa 上 且 不 使 用 制 动 的 情况 下 ， 停 止 空 
气压 缩 机 3min 后 ， 甚 气压 的 降低 值 应 不 大 于 10kPa。 

А. 200 В. 400 С. 600 р. 800 

47. 采用 气压 制 动 的 机 动车 ， 当 气压 升 至 600kPa 上 且 不 使 用 制 动 的 情况 下 ， 停 止 空 气压 
缩 机 ( ) min 后 ， 其 气压 的 降低 值 应 不 大 于 10kPa。 

A. 1 В. 3 C. 5 D. 7 

48. 采用 气压 制 动 系统 的 机 动车 ， 发 动机 在 75% 的 标定 功率 转速 下 ，( ) тіп 内 气 
压 表 的 指示 气压 应 从 零 开 始 升 至 起 步 气压 。 

A. 1 B. 2 C. 3 D. 4 

49. 踩 下 汽车 制 动 踏板 时 ， 双 腔 制 动 主 和 缸 中 ( ) 

А. 后 腔 液 压 先 升 高 В. 前 腔 液压 先 升 高 ”C. 前 后 腔 同时 升 高 

р. 后 腔 液压 先 升 高 、 前 腔 液压 先 升 高 、 前 后 腔 同 时 升 高 都 有 可 能 

50. 差 速 器 这 上 安装 着 行星 齿轮 、 半 轴 人 齿轮 、 从 动 圆 锥 齿轮 和 行星 齿轮 轴 ， 其 中 不 属 差 
速 器 的 是 ( )ь 














А. 行星 齿轮 В. 半 轴 齿轮 С. 从 动 圆锥 齿轮 р. 行星 齿轮 轴 
51. 从 动 盘 摩擦 片上 的 锦 钉 头 至 其 外 平面 距离 不 得 小 于 ( ) mm。 

A. 0.1 B. 0. 2 C. 0.3 D. 0.4 

52. 单 级 主 减速 占 (  ) ИЕ Е. 

А. 主动 圆锥 B， 从 动 圆锥 С. 行星 р. 半 轴 

53. 单 级 主 减 速 器 由 (  ) 齿轮 组 成 。 

A. 一 对 圆锥 В. 两 对 圆锥 C. 一 对 圆柱 D. 一 组 行星 
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54. 当 膜 片 弹簧 离合 需 的 从 动 盘 磨损 ， 压 盘 前 移 ， 膜 片 弹簧 对 压 盘 的 压力 将 ( )。 

А. ВИЛ В. МХ С. 不 变 D. 消失 

55. 当 汽 车 气压 制 动 系 统 储 气 简 内 的 气压 高 于 ( 。”) MPa 以 上 时 ,气压 不 足 警 告 灯 报 
和 警 开 关 触 点 分 开 ， 和 警告 灯 不 亮 。 

А. 0. 05 В. 0 С. 0.3 D. 0. 45 

56. 当 汽 车 气压 制 动 系统 储 气 简 内 的 气压 高 于 某 一 值 时 ,气压 不 足 管 告 灯 报 警 开关 触 点 
( ”), АТ (  )。 














А. 分 开 , Ж В. 27, с. 闭合 ,不 亮 р. 闭合 , 亮 

57. 当 汽 车 正常 行驶 时 ， 差 速 器 不 起 差 速 作 用 时 ， 两 半 轴 С). 

A. 转速 相同 В. 差 速 С. 速度 趋 于 零 D. 速度 等 于 零 

58， 当 汽车 直线 行驶 时 差 速 器 (о 

A. 起 减速 作用 B. 起 加 速 作用 C. 起 差 速 作用 D. 不 起 差 速 作用 

59.， 当 汽车 左 转向 时 ， 由 于 差 速 带 的 作用 ， 左 右 两 侧 驱 动 轮转 速 不 同 ， 那么 转 矩 的 分 配 
是 人 ) 。 


А. 左轮 大 于 右 轮 в. 右 轮 大 于 左轮 С. =, НН р. НВ 





























60. 东风 EQ1092 型 汽车 变速 器 共有 ( ) 个 档 位 。 

А. 3 B. 4 C. 5 D. 6 

61. 东风 Е01092 型 汽车 变速 器 使 用 的 是 ( ) 同步 器 。 

А. 惯性 锁 销 式 В. 惯性 锁 环 式 С. 自动 增 力 式 D. 强制 锁 止 式 

62. 东风 EQ1092 型 汽车 采用 的 制 动 控制 阀 是 ( № 

А. МИ В. 串联 双 腔 活塞 式 С. 并 联 双 腔 活塞 式 ”D. 往复 式 

63. 东风 EQ1092 型 汽车 的 车 架 类 型 属于 ( ) 。 

А. 边 梁 式 В. 中 梁 式 C. 综合 式 D. 无 梁 式 

64. 东风 Е01092 型 汽车 的 前 束 值 为 ( ) тт, 

A. 3~5 B. 1~5 C. 5~6 D. 4~6 

65. 东风 EQ1092 型 汽车 的 制 动 气压 为 〈 ) kPa。 

А. 700 ~740 В. 700 С. 750 р. 800 

66. 东风 EQ1092 型 汽车 的 转向 桥 主要 由 前 轴 、 转 向 节 、 主 销 和 ( ) 四 部 分 组 成 。 
А. 8% В. 车 轮 С. 转向 轴 р. 横 拉 杆 

67. 东风 EQ1092 型 汽车 双 回 路 气压 制 动 传动 装置 由 ( ) 和 控制 装置 两 部 分 组 成 。 
А. 气泵 В. 制 动 踏板 C. 制 动 杆 D. 制 动 气 室 

68. 动力 转向 液压 助力 系统 缺少 液压 油 会 导致 ( )s 

А. 行驶 跑 偏 B. 转向 沉重 С. 制 动 跑 偏 D. 不 能 转向 

69. 动力 转向 液压 助力 系统 转向 助力 泵 损坏 会 导致 ( ) 。 

A. 不 能 转向 В. 转向 沉重 С. 制 动 跑 偏 р. 行驶 跑 偏 

70. 对 传动 轴 总 成 进行 动 平衡 ， 要 求 在 传动 轴 两 端的 最 大 不 平衡 值 不 大 于 ( ) вет, 
А. 4 В. 6 С. 8 р. 10 

71. ХНЫК УС ЕВ ЛА А, ЗАРАЗ НЕРЖ ( 2а 

А. 制 动 主 饶 皮 碗 损坏 、 顶 翻 В. 制 动 蹄 片 和 制 动 鼓 间 隙 过 大 
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С. 制 动 系统 渗入 空气 或 制 动 液 气 化 р. 制 动 液 牌号 不 对 
72. 对 液压 制 动 的 汽车 连续 踏 几 次 制 动 踏板 后 ， 踏 板 能 升 高 但 踏 制 动 踏 板 感觉 有 弹性 ， 
则 是 由 于 (””)。 


А. ЗИК, М В. 液压 系统 有 空气 或 制 动 液 气 化 
С. 液压 系统 有 渗 漏 D. 制 动 液 牌号 不 对 

73. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 所 测 气 负 压 力 应 不 小 于 规定 值 的 )% 。 

А. 65 В. 75 С. 85 р. 95 

74. 对 于 独立 悬 架 ， 弹 得 的 ( ) 对 乘员 的 舒适 性 起 主要 影响 。 

A. 强度 В. 刚度 C. 自由 长 度 р. 压缩 长 度 
75. 对 于 非 独 立 悬 架 ，( ) 是 影响 乘员 舒适 性 的 主要 因素 。 

А. 钢板 弹簧 В. 轴 С. 车 轮 р. 轮胎 


76. 对 于 允许 挂 接 挂车 的 汽车 ， 其 驻 车 制 动 装置 必须 能 使 汽车 列车 在 满载 状态 下 时 能 停 
在 坡度 ( ) % 的 坡 道上 。 

A. 2 B. 5 C. 8 D. 12 

77. 对 于 真空 增 压制 动 传动 装置 ， 解 除 制 动 时 ， 控 制 油 压 下 降 ，( ) 互相 沟通 ， 又 
具有 一 定 的 真空 度 ， 膜 片 、 推 丁 、 辅 助 拭 活塞 都 在 回 位 弹 得 作用 下 各 自 回 位 。 

А. 辅助 拭 В. НИ С. 加 力气 室 р. Ем 

78. 对 于 真空 增 压制 动 传动 装置 ， 解 除 制 动 时 ， 控 制 油 压 下 降 ， 加 力气 室 互 相 沟 通 ， 又 
具有 一 定 的 ( ) ， 膜 片 、 推 杆 、 辅 助 币 活 塞 都 在 回 位 弹簧 作用 下 各 自 回 位 。 

А. 大 气压 力 B. 压力 C. 真空 度 D. 推力 

79. 二 级 维护 前 检测 桑塔纳 LX 型 轿车 ， 轮 胎 气压 应 符合 规定 ， 前 轮 ( ) kPa, 后 
轮 190kPa; 车 轮 动 不 平 衡量 为 零 。 

А. 180 В. 200 С. 300 р. 400 

80. 二 级 维护 前 检测 桑塔纳 LX 型 轿车 ， 轮 胎 气 压 应 符合 规定 : 前 轮 180kPa， 后 轮 
( )КРа; 车 轮 动 不 平衡 量 为 零 。 

А. 190 В. 200 С. 300 р. 400 

81. 二 级 维护 前 检测 桑塔纳 LX 型 轿车 ， 轮 胎 气 压 应 符合 规定 : 前 轮 180kPa， 后 轮 
190КРа; 车 轮 动 不 平 衡量 为 ( Xs 



























































A.0 B. 2 C. 3 D. 4 
82. 变速 义 端 面 对 变速 义 轴 和 孔 轴线 的 垂直 度 公 差 为 ( ) mm。 

А. 0.2 В. 0. 15 С. 0.1 р. 0. 08 
83. 2те КАН АРУ ХЕ ИЕ НИЛУ АЕ ( ) тт, 
А. 0.01 В. 0. 02 С. 0. 03 О. 0. 04 
84. АИГ УЧЕНИИ, В.У РИТА ( ) 。 

А. 0. 55 В. 0.6 С.0.7 р. 0. 75 

85. 圆锥 ( ) 齿轮 与 突 缘 键 槽 的 侧 际 不 大 于 0. 20mm。 

A. 从 动 B. 主动 С. Ж р. 双 曲 线 
86. 圆锥 主 、 从 动 齿 轮 ( ) 为 0.15 ~0.50mm。 

A. 长 度 В. 宽度 C. 厚度 р. РАВ 


(33) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 























87. 圆锥 主 、 从 动 具 轮 接触 痕迹 的 长 不 小 于 具 长 的 ( ” ”)%。 

A. 50 B. 60 C. 70 D. 75 

88. 圆锥 主 、 从 动 齿轮 哺 合 间隙 为 (。 ) mm。 

A. 0.15 ~0.25 B. 0.15 ~0.35 C. 0.15 ~0.45 D. 0.15 ~0.50 
89. 凤 锥 主动 齿轮 与 突 缘 键 模 的 侧 际 不 大 于 (。 ) што 

A. 0.1 B. 0.2 C. 0. 25 D. 0.3 

90. 避 式 制动器 可 分 为 非 平衡 式 、 平 衡 式 和 (  ). 

A. 自动 增 力 式 В. 单 向 助力 式 С. 双向 助力 式 р. 双向 自动 增 力 式 





91. 关于 行车 制 动 性 能 的 要 求 ， 甲 说 : 汽车 行车 制 动 、 应 急 制 动 和 驻 车 制 动 的 各 系统 应 
以 某 种 方式 相连 ; 乙 说 : 各 种 制 动 系统 在 其 中 之 一 失效 时 ， 汽 车 应 能 正常 制 动 。 对 于 以 上 说 
法 ( 总 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

92. 关于 轮胎 异常 磨损 的 原因 ， 甲 认为 : 轮胎 气压 不 平衡 就 是 轮胎 异常 磨损 的 原因 ; ©, 
认为 : 单 侧 甚 架 弹 得 弹力 不 足 是 其 中 之 一 ;， 两 认为 : 主 销 后 倾角 改变 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 
的 是 ( ) 。 

А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. 两 和 甲 р. 均 错 

93. 关于 汽车 动力 转向 左右 转向 力 不 一 致 的 原因 ， 甲 认为 : 分 配 阀 的 滑 阀 偏离 中 间 位 置 
是 左右 转向 力 不 一 致 的 原因 ; 乙 认 为 : 分 配 阀 的 滑 阀 虽 在 中 间 位 置 但 与 阀 体 台阶 的 间隙 大 小 
不 一 致 是 其 中 之 一 ; 丙 认 为 : 滑 阀 内 有 脏 物 阻 滞 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( ) 。 

А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. 两 和 甲 D. 均 错 

94. 关于 汽车 行驶 跑 偏 的 原因 ， 甲 认为 : 车 架 变 形 是 行驶 跑 偏 的 直接 原因 ; 乙 认为 : 前 
悬 架 移 位 是 其 中 之 一 ; 两 认为 : 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( )5 

А. 甲 和 乙 В. СЖ С. РУЯТ р. 均 错 

95. 关于 悬 架 系 统 损坏 引起 的 常见 故障 ， 甲 认为 : 轮胎 异常 磨损 是 悬 架 系统 损坏 引起 
的 ; 乙 认 为 : 车 身 倾斜 是 其 中 之 一 ; 两 认为 : 汽车 行驶 跑 偏 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 
( ўв 
А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. 两 和 甲 D. 均 错 

96. 关于 液压 制 动 系 统制 动 不 良 、 失 效 的 原因 ， 甲 认为 : 总 泵 皮 硫 、 密 封 胶 圈 老化 、 发 
上 胀 或 翻转 是 引起 上 述 故 障 的 原因 ; 乙 认为 : 制 动 蹄 片 磨损 过 量 是 其 中 之 一 ; МУЖ. 液压 制 
动 系统 中 有 空气 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( Р 

А. 甲 和 乙 В. СЖ С. 两 和 甲 р. 均 错 

97. 关于 引起 低速 打 摆 现象 的 主要 原因 ， 甲 认为 : 前 束 过 大 、 车 轮 外 倾角 、 主 销 后 倾角 
变 小 就 是 打 摆 现象 的 主要 原因 ; 乙 认 为 : 转向 器 路 合 间 辽 过 大 是 其 中 之 一 ; 两 认为 : 转向 节 
主 销 与 衬 套间 隙 过 大 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( Ја 

А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. 两 和 甲 D. 均 错 

98. 关于 引起 高 速 打 摆 现象 的 主要 原因 ， 甲 认为 : 车 架 变 形 是 打 摆 现象 的 主要 原因 ; 2, 
认为 : 前 减 振 器 失效 是 其 中 之 一 ; АЖ. 前 束 过 大 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( а 

А. 甲 和 乙 В. 乙 和 丙 С. 办 和 甲 D. 均 错 

99. РИМ, МЕН, Нил. 车 架 变形 是 制 动 跑 偏 、 甩 尾 的 原因 ; 乙 认 
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为 : 单 侧 悬 架 弹簧 弹力 不 足 是 其 中 之 一 ; 丙 认 为 : 前 悬 架 弹簧 弹力 不 足 是 其 中 之 一 。 看 法 正 
确 的 是 ( е 

А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. 两 和 甲 D. 均 错 

100. 关于 制 动 思 尾 的 原因 ， 甲 认为 : 后 桥 悬 架 弹 簧 弹力 不 一 致 是 引起 上 述 故障 的 原因 ; 
乙 认 为 : 两 后 轮 制 动 气 室 之 一 的 制 动 管 路 或 接头 漏 气 是 其 中 之 一 ; 两 认为 : МЕНЯ 
不 一 致 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( ) 。 

А. 甲 和 乙 В. УЖИН С. 乙 和 丙 D. 均 错 

101. 关于 重型 车 采用 的 制 动 增 压 装 置 ， 甲 说 重型 汽车 宜 采用 空气 增 压 装置 ; 乙 说 重型 
汽车 宜 采 用 助力 式 液压 装置 。 你 认为 以 上 观点 ( )'s 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

102. 关于 转向 沉重 的 原因 ， 甲 认为 : 转向 央 转 向 轴 弯 曲 或 管 柱 止 首相 互 摩擦 就 是 转向 
沉重 的 原因 ; 乙 认 为 : 转向 器 摇 臂 与 衬 套间 陀 过 小 是 其 中 之 一 ; 两 认为 : 转向 梯形 横 、 直 拉 
杆 球 头 配合 间 孙 过 小 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( а 

А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. 两 和 甲 D. 均 错 

103. 关于 装备 动力 转向 系统 的 汽车 方向 发 飘 或 跑 偏 的 原因 ， 甲 认为 : РО ЕН 
簧 过 软 或 损坏 就 是 方向 发 飘 或 跑 偏 的 根本 原因 ; 乙 认 为 : 流量 控制 网 被 卡 住 是 其 中 之 一 ; 丙 
认为 : 阀 体 与 闪 体 台阶 位 置 偏 移 使 滑 闪 不 在 中 间 位 置 是 其 中 之 一 。 看 法 正确 的 是 ( ла 






































А. НА, В. 2,910 С. УЖИН р. 均 错 

104. 行车 制 动 在 产生 最 大 制 动 作用 时 的 踏板 力 ， 对 于 座位 数 大 于 9 的 载 客 汽车 应 不 大 
те № 

А. 100 В. 200 С. 500 р. 700 


105. 行车 制 动 在 产生 最 大 制 动 作 用 时 的 踏板 力 ， 对 于 座位 数 小 于 或 等 于 ( ) 的 载 
客 汽车 应 不 大 于 500N。 

A. 5 B. 6 C. 9 р. 11 

106. 行车 制 动 在 产生 最 大 制 动 作用 时 的 踏板 力 ， 对 于 座位 数 小 于 或 等 于 9 的 载 客 汽车 
应 不 大 于 ( ) N。 





А. 100 В. 200 С. 500 р. 800 
107. 机 动车 转向 盘 的 最 大 自由 转动 量 对 于 最 大 设计 车 速 等 于 100km/bh 的 机 动车 不 得 大 
于 (人 ) "5 
A. 5 В. 10 С. 15 О. 20 
108. 检查 传动 轴 轴 管 的 最 大 径 向 跳动 量 ， 其 值 应 不 大 于 ( ) тп, 
А. 0.2 В. 0.4 С. 0.6 р. 0.8 
109. ЕН — ( ) 。 
А. ЖА В. 平 式 С. 可 拆 式 р. 圆 形式 
110. 捷达 轿车 驻 车 制动器 是 ( ) 。 
A. 气压 式 В. 综合 式 C. 液 力 式 р. 人 力 式 
111. 解放 CA1092 型 汽车 采用 的 双 级 主 减 速 器 ， 其 第 一 级 为 ( рУ 
А. 锥 齿轮 В. 和 斜 齿 圆柱 齿轮 С. ЛУИ р. 曲 齿 轮 





112. 解放 CA1092 型 汽车 支承 销 与 底板 销 孔 的 配合 间隙 应 为 ( ) мп, 
(5) 
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А. 0. 02 ~0. 085 В. 0. 06 ~0. 08 С. 0. 05 ~0. 10 О. 0. 15 ~0. 25 
113. 解放 CA1092 ЖЕСТ НЕЕ А 为 ( ) што 

А. 10-15 В. 5-10 С. 10-12 D. 2 ~5 
114. 解放 CA1092 型 汽车 制 动 蹄 摩擦 衬 片 表面 钾 钉 头 深 度 小 于 ( ) тт, 
А. 0.05 В. 0. 08 C. 0.5 р. 0.8 

115. 解放 CA1092 #5 3 | ЗНАЕТ НР ( ) тт, 
А. 0.25 В. 0.2 с. 0 р. 0.3 

116. 解放 CA1092 型 汽车 制 动 系统 内 的 气压 规定 值 为 ( ) kPa。 

А. 800 ~ 830 B. 700 ~740 С. 700 ~ 800 р. 800 ~ 850 
117. 解放 CA1092 型 汽车 主 销 内 倾角 为 ( ) 。 

А. 6° В. 10° С. 8° D. 4° 

118. 进行 自动 变速 器 ( ) 时 ， 时 间 不 得 超过 5s。 

A. 油 压 试验 B. 失速 试验 С. 时 滞 试 验 D. 手动 试验 
119. 进行 自动 变速 器 失速 试验 时 ， 时 间 不 得 超过 ( ) so 

A. 5 В. 10 С. 15 р. 20 

120. 空气 液压 制 动 传动 装置 分 为 ( ) 两 种 。 

А. 助 压 式 和 增 力 式 B. 增 压 式 和 助力 式 

C. 增 压 式 和 增 力 式 р. 助 压 式 和 助力 式 

121. 离合 器 传动 钢 片 的 主要 作用 是 ( Я 

А. 将 离合 器 盖 的 动力 传 给 压 盘 В. 将 压 盘 的 动力 传 给 离合 器 盖 

С. 固定 离合 器 盖 和 奈 盘 D. 减 小 振动 

122. 离合 器 的 从 动 部 分 不 包括 ( )s 

A. 从 动 盘 В. 变速 器 输入 轴 С. ВА р. 飞轮 


123. ВЕРЕН ЕЕ НА хе ВУ, фич НЕ ( ) 转 至 极限 ， 放 松 时 应 
立即 回 原 位 。 




















А. 工作 方向 B. 正 向 С. БН] р. 侧 向 

124. 两 前 轮 车 轮 制动器 间 陀 不 一 臻 会 导致 汽车 ( ) 。 

А. 制 动 失效 B. 制 动 跑 偏 C. 制 动 过 热 D. 轮胎 异常 磨损 
125. 轮胎 应 当 定 期 做 动 平衡 检查 ， 用 ( ) 检查 。 

А. 静 平 衡 检 测 仪 — В. 动 平衡 检测 仪 С. 扒 胎 机 D. 测 功 机 

126. 铝 合 金发 动机 气缸 盖 的 水 道 容 易 被 腐蚀 ， 轻 者 可 ( ) 修复 。 

А. 堆 焊 В. ВР С. 环 氧 树脂 粘 补 














р. 堆 焊 、 镶 补 、 环 氧 树脂 粘 补 均 可 
127. 膜 片 弹 签 离 合 絮 的 压 盘 ( ) ， 热 容量 大 ， 不 易 产 生 过 热 。 





А. 较 大 В. 较 小 С. 较 薄 р. 较 厚 
128. 膜 片 弹 签 式 离合 器 的 分 离 杠 杆 的 平面 度 误差 不 得 大 于 ( ) тт, 

A. 0.1 B. 0.3 C. 0.5 D. 0.7 
129. 气压 制 动 系统 中 的 气压 调节 器 上 的 螺钉 旋 和 时 ( js 

A. 气压 降低 B. 气压 升 高 C. 气压 不 变 D. 不 可 调 


C36) 











А) 


130. 汽车 ( ) 的 行驶 里 程 为 10000 ~ 15000km。 




















ЕЕ 








日 常 维护 B. 一 级 维护 C. 二 级 维护 р. 三 级 维护 
131. 汽车 半 轴 套 管 折断 的 原因 之 一 是 ( ) 
A. 高 速 行驶 В. 传动 系统 过 载 
C. 严重 超载 D. 轮 载 轴承 润滑 不 良 
132. 汽车 车 架 变形 会 导致 汽车 ( Е 
А. 制 动 跑 偏 В. 行驶 跑 偏 С. 制 动 忆 尾 D. 轮胎 变形 
ооа 泛 的 是 十 字 轴 式 刚 性 万 向 节 ， 它 允许 相连 两 轴 的 最 大 交角 

м ( Г 

A. 10° ~15° B. 15° ~20° C. 20° ~25° D. 25° ~30° 
134. 汽车 的 前 束 值 一 般 都 小 于 ( ) пит. 
А. 5 B. 8 С. 10 р. 12 
т 8 

不 能 转向 В. 左右 转向 力 不 一 致 C. 转向 沉重 D. Ян] м 


136. 汽车 二 级 维护 的 行驶 里 程 为 ( ) Кто 


А. 5000 ~ 10000 В. 10000 - 15000 С. 20000 - 30000 р. 30000 ~ 40000 


137. 汽车 行驶 时 ， 充 电 指示 灯 由 亮 转 灭 ， 说明 ( ) 。 
А. 发 电机 处 于 他 励 状态 В. 发 电机 处 于 自 励 状态 

















C. 充电 系统 有 故障 р. 指示 灯 损 坏 

138. 汽车 后 桥 壳 上 钢板 弹簧 中 定位 孔 磨 损 偏 移 量 不 得 超过 ( ) мп, 

A. 1 B. 2 C. 3 D. 5 

139. 汽车 离合 髓 压 盘 及 飞轮 表面 烧 蚀 的 主要 原因 是 离合 器 ( ) 。 

A. 打滑 B. 分 离 不 彻底 

С. 动 平衡 破坏 D. 踏板 自由 行程 过 大 

140. 汽车 离合 器 液压 操纵 系统 漏 油 或 有 空气 , 会 引起 ( 2% 

А. 离合 器 打滑 B. 离合 器 分 离 不 彻底 

С. 离合 器 异 响 р. 离合 器 结合 不 柔 合 

141. 汽车 轮胎 尺寸 规 格 标记 在 胎 侧 ， 比 如 9. 00R20， 其 中 R 表示 ( ) 。 

А. 无 内 胎 轮 胎 В. 普通 斜 交 轮 胎 

C. 子午 线 轮 胎 D. 混合 花纹 轮胎 

142. 汽车 拖带 挂车 时 ， 解 除 挂车 制 动 时 ， 要 ( ) 主 车 制 动 。 

А. 同时 或 早 于 в. 同时 С. ЖТ D. 晚 于 或 同时 
143. 汽车 万 向 传动 装置 的 十 字 轴 万 向 节 主 要 由 十 字 轴 、 万 向 节 又 和 ( ) 组 成 。 
А. 套 简 В. ЖЕ С. 套 简 和 深 针 р. ХХ 
144. 汽车 万 向 传动 装置 一 般 由 万 向 节 、( ) 和 中 间 支 撑 组 成 。 

А. 变 矩 器 В. 半 轴 C. 传动 轴 D. 拉杆 


145. 汽车 维护 中 常用 扭力 扳手 的 规格 为 (” ”)。 


А. 0~300N.m В. 0 -500М - ш С. 0 ~ 1000М · ш р. 0 -2000М - тм 


146. 汽车 悬 架 一 般 都 由 弹性 元 件 、( ””) 和 导向 机 构 三 部 分 组 成 。 


(97) 
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A. 离合 器 В. 减速 右 С. ЕЯ Ю. 差 速 髓 
147. 汽车 液压 动力 转向 系统 的 原始 动力 来 自 ( №5 

А. ЕН В. 电动 机 C. 发 动机 D. 油泵 

148. 汽车 液压 制 动 系统 中 个 别 车 轮 制 动 拖 滞 是 由 于 ( ря 

А. 制 动 液 太 脏 或 粘度 过 大 В. 制 动 踏板 自由 行程 过 小 

С. 制 劲 蹄 片 与 制 动 鼓 间 际 过 小 р. 制 动 主 饶 旁 通 孔 堵塞 

149. 汽车 一 级 维护 的 行驶 里 程 为 ( ) К, 

А. 500 ~ 1000 В. 1000 ~ 2000 С. 2000 ~3000 р. 3000 ~4000 
150. 汽车 正常 行驶 时 ， 总 是 偏向 行驶 方向 的 左 侧 或 右 侧 ， 这 种 现象 称 为 ( 18 
А. 行驶 跑 偏 В. 制 动 跑 偏 С. 11209 р. 车 轮回 正 
151. 汽车 制 动 解除 时 ， 若 排 气 缓慢 或 不 排 气 而 造成 全 车 制 动 鼓 发 热 ， 应 检查 ( ) 。 
А. 制 动 气 室 В. 制 动 蹄 回 位 弹簧 С. 制 动 操纵 机 构 р. МАЯ 
152. 汽车 制 动 蹄 支承 销 孔 与 支承 销 配合 间 辽 不 超过 ( ) тт, 

А. 0.5 В. 0. 05 С. 0. 15 D. 0.1 

153. 汽车 转弯 时 ， 差 速 器 中 的 行星 齿轮 ( 后 

А. 只 公转 В. 只 自转 

С. 既 公 转 又 自转 D. 既 不 公转 又 不 自转 

154. 汽车 转向 时 ， 其 内 轮转 向 角 ( ) 外 轮转 向 角 。 

A. 大 于 B. 小 于 GG 等 于 D. 大 于 或 等 于 
155. 汽车 左 、 右 侧 轮 胎 气 压 不 一 致 不 会 导致 ( 

A. 转向 沉重 В. 车 身 倾斜 C. 轮胎 磨损 р. 制 动 跑 偏 
156. 前 驱动 轿车 的 半 轴 上 均 安 装 ( ) 万 向 节 。 

А. 普通 B. 十 字 轴 С. 准 等 速 D. 等 速 

157. 前 甚 是 汽车 最 前 端 至 ( ) 中 心 线 的 距离 。 

A. 前 轴 В. 后 轴 C. 前 轮 D. 后 轮 

158. 前 轴 与 转向 节 装 配 应 适度 ， 转 动 转向 节 的 力 一 般 不 大 于 ( ) №, 

A. 20 B. 15 C. 10 D.5 

159. 球 轴承 的 拆 印 选用 ( а 

А. 四 爪 拉 器 В. 球 轴承 拉 器 С. ЖЕ р. 半 轴 套 简 拉 器 
160. ЗЛА, ВАННЫХ ( ) 的 故障 。 

А. 打滑 B. 分 离 不 开 С. Ф} р. 异 响 

161. 桑塔纳 2000 型 轿车 采用 的 是 ( ) 伺服 制 动 装置 。 

A. 真空 增 压 式 B. 气压 助力 式 C. 真空 助力 式 D. 涡流 增 压 式 
162. 桑塔纳 2000 型 轿车 的 双 回 路 液压 制 动 装 置 采用 的 是 ( ) 配合 。 

A. 前 独立 式 B. 后 独立 式 C. 交叉 式 р. 非 交 又 式 
163. 桑塔纳 2000 型 轿车 后 轮 制 动 器 制 动 蹄 新 摩擦 片 的 厚度 为 Smm， 磨 损 极 限 为 ( 
А. 0. 3 В. 0. 25 С.0. 35 О. 0.2 


164. 桑塔纳 2000 1 27 А Н ( ) мт, 


(38) 














So ® Є \ УЕ] ЕЕ 识 








A.5~15 B. 15 ~20 C. 30 ~40 О. 40 ~ 45 
165. 桑塔纳 2000 型 轿车 前 后 轮 制 动力 分 配 为 〈 js 

А. 4.414:1 В. 4:1 С. 5:1 D.1:1 
166. 桑塔纳 2000 型 轿车 主 减速 器 的 主 、 从 动 齿轮 的 吵 合 间 际 为 ( ) тт, 
А. 0. 15 В. 0.2 С. 0. 25 р. 0.3 
167. 桑塔纳 轿车 的 离合 器 踏板 自由 行程 为 ( ) што 

А. 15 ~ 25 В. 25 - 35 С. 35545 О. 45 ~ 55 
168. 桑塔纳 轿车 驻 车 制动器 是 ( 站 

A. 气压 式 В. 综合 式 С. 液 力 式 р. ЛАЖ 
169. 十 字 轴 式 万 向 节 人 允许 相 邻 两 轴 的 最 大 交角 为 ( ) 

A. 10° ~15° B. 15° ~20° C. 20° ~25° О. 25° ~30° 
170. 双 回 路 液压 制 动 系统 中 任 一 回路 失效 ， 此 时 ( Js 

А. 主 腔 不 能 工作 В. 踏板 行程 减 小 

C. 踏板 行程 不 变 р. 制 动 效能 降低 

171. 双 腔 制 动 主 负 中， 前 活塞 回 位 弹 答 比 后 活 寒 回 位 弹簧 的 弹力 ( ) 。 
A. 大 B. 小 С. 相等 D. 大 小、 相等 都 可 能 
172. ТЯ ( ) 不 是 行驶 中 有 撞击 声 或 异 响 的 原因 。 

А. НЗ В. И Л] ДХ дЕ. 

С. 连接 销 松 动 D. 减 振 器 损坏 

173. ВЯ ( ) 不 是 液压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 。 

A. 液压 制 动 系统 中 有 空气 В. 总 泵 旁 通 孔 堵塞 

С. 总 泵 密封 胶 圈 老化 р. 制 动 蹄 片 磨损 过 量 


174. 下 列 ( ) 不 是 引起 低速 打 摆 现象 的 原因 。 
А. 前 束 过 大 、 车 轮 外 倾角 、 主 销 后 倾角 变 小 

В. 车 架 变 形 或 饮 钉 松动 

С. 转向 噩 路 合 间 队 过 大 

D. 转向 节 主 销 与 讨 套间 际 过 大 

175. РЯ ( ) 不 是 制 动 跑 偏 、 甩 尾 的 原因 。 














А. 车 架 变形 В. 前 悬 架 弹簧 弹力 不 足 
С. 单 侧 悬 架 弹 敌 弹 力 不 足 р. 一 侧 车 轮 制动器 制 动 性 能 减弱 
176. ВЯ ( ) 不 装备 真空 助力 式 液 压制 动 传动 装置 。 

A. 桑塔纳 2000 轿车 В. 奥迪 100 型 轿车 

С. 捷达 轿车 р. 跃进 1061 汽车 
177. ВЯ ( ) эйр НКР 5 

А. 减 振 器 性 能 减弱 В. 前 悬 架 移 位 

С. 单 侧 悬 架 弹 敌 弹 力 不 足 D. 弹簧 折断 

178. ВЯ ( ) 是 汽车 行驶 中 有 撞击 声 的 原因 。 

А. 减 振 器 性 能 减弱 В. 前 悬 架 移 位 

С. 单 侧 悬 架 弹 敌 弹 力 不 足 D. 弹簧 折断 


(39) 
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179. РЯ ( ) 是 液压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 。 



































А. 总 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵塞 В. 制 动 蹄 回 位 弹簧 过 软 、 折 断 
С. 液压 制 动 系统 中 有 空气 р. 制 动 管 路 凹 瘙 堵塞 

180. РЯ ( ) 是 制 动 忆 尾 的 原因 。 

А. 前 悬 架 弹簧 弹力 不 足 B. 轮胎 异常 磨损 

С. 减 振 器 性 能 减弱 D. 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 
181. 下 列 因素 中 造成 变速 器 乱 档 原因 之 一 的 是 〈 ) 。 

А. 轮 齿 磨 成 锥 形 В. 自 锁 装置 失效 

С. 互 锁 装 置 失效 D. 倒 档 锁 失 效 

182. 下 列 因素 中 导致 汽车 液压 制 动 不 良 的 是 ( ) 。 

А. ЗЕВС НН Е РЖ ра. В. У ЗЕНА САХ 
С. ЗЕЯ Е р. 制 动 踏板 自由 行程 过 小 
183. 下 面 不 是 盘 式 制 动 融 的 优点 的 是 〈 ) 。 

А. 散热 能 力 强 В. 抗 水 衰退 能 力 强 

С. 制 动 平顺 性 好 D. 管 路 液压 低 

184. 液压 传动 系统 中 的 下 列 节 流 调 速 回路 中 洪流 阀 在 正常 工作 时 不 抬 起 的 是 ( ) 。 
А. 进 油 路 节 流 调 速 В. 回 油 路 节 流 调 速 

С. 旁 油 路 节 流 调 速 D. 容积 调 速 回路 


185. 液压 行车 制 动 系统 在 达到 规定 的 制 动 效能 时 ， 对 于 制 动 顺 装 有 上 自动 调整 间 隐 装置 
的 车 辆 的 踏板 行程 不 得 超过 踏板 全 行程 的 〈 ) 。 

А. 1/4 В. 2/4 С. 3/4 О. 4/5 

186. 液压 行车 制 动 系统 在 达到 规定 的 制 动 效 能 时 ， 对 于 座位 数 大 于 9 的 载 客 汽车 踏板 
行程 应 不 得 超过 ( ) мп, 





А. 80 В. 100 С. 120 р. 150 
187. 液压 行车 制 动 系统 在 达到 规定 的 制 动 效 能 时 ， 踏 板 行 程 不 得 超过 踏板 全 行程 的 
( ) 。 
А. 1/4 В. 2/4 С. 3/4 р. 7/8 
188. 液压 制 动 泵 的 安装 程序 是 : 6 АА Ву, ЗЕ, ( ) 和 制 动 踏板 。 
А. 制 动 传 动 装置 В. 拉杆 С. 制 动 分 泵 D. 制 动 软 管 
189. 一 般 主 销 内 倾角 不 大 于 ( ла 
A. 5° B. 8° C. 10° D. 12° 
190. 以 下 属于 二 级 维护 内 容 的 是 ( ) 。 
А. 检查 、 调 整 转向 节 В. 更 换 活塞 环 
С. 更 换 活塞 销 D. 检查 曲轴 轴 向 间 院 


191. 以 下 属于 离合 天 发 拌 原 因 的 是 ( ) 。 

А. 离合 器 分 离 杠杆 内 端面 不 在 同一 平面 内 В. 压 紧 弹簧 弹力 均匀 

С. 摩擦 片 表面 清洁 D. 从 动 盘 表面 平整 

192. 用 脚 施加 于 驻 车 制 动 操纵 装置 上 的 力 ， 对 于 座位 数 小 于 或 等 于 9 的 载 客 汽车 应 不 
АР ( ) м. 


(100) 
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A. 100 B. 200 С. 500 р. 700 

193. На 77915799 я НИЧ Н АО 4 18] 05) АЕ, КАК Р ( ) mm， 使 用 极限 
为 0.06mm。 

A. 0. 02 B. 0. 025 С. 0. 03 р. 0. 035 

194. 用 深度 游标 卡尺 测量 ， 衬 片 饮 钉 头 距 摩 擦 衬 片 表 面 应 不 小 于 ( ) mm， 衬 片 厚 
度 应 不 小 于 9mm。 

A.0.2 B. 0.3 С. 0.4 р. 0.8 

195. АИК В Г, ЖИТ ЗЕЕ ЕЖЕ ЕНиР 0. 80mm， 衬 片 厚 度 应 
不 小 于 ( ) mm。 
































A.3 В. 5 С.7 р. 9 

196. 用 手 施加 于 驻 车 制 动 操纵 装置 上 的 力 ， 对 于 座位 数 小 于 或 等 于 9 的 载 客 汽车 应 不 
大 于 ( ) N。 

A. 100 B. 200 С. 400 р. 600 

197. 有 内 胎 充气 轮胎 由 于 帘 布 层 的 结构 不 同 可 分 为 ( ) 。 

А. 有 内 胎 轮胎 和 无 内 胎 轮胎 В. 高 压 轮胎 和 低压 轮胎 

С. 子午 线 轮 胎 和 普通 斜 交 轮 胎 р. 普通 花纹 轮胎 和 混合 花纹 轮胎 

198. 在 液压 传动 过 程 中 ， 换 向 阀 的 “位 ”是 根据 ( ) 来 划分 的 。 

A. 对 外 接 通 的 油 口 数 В. 阀 芯 的 控制 方式 

С. 阀 世 的 运动 形式 р. 阀 蕊 在 阀 体 内 的 工作 位 置 

199. 真空 助力 式 液压 制 动 传动 装置 ， 加 力气 室 和 控制 阀 组 成 一 个 整体 ， 叫 做 ( ) 。 

А. 真空 助力 器 В. А25 С. АЕ р. 空气 助力 带 


200. 正确 的 主 减 速 锅 主 、 从 动 锥 齿轮 路 合 印痕 应 位 于 (””)。 


А. 齿 长 方向 偏向 大 端 ， 齿 高 方向 偏向 顶端 В. 齿 长 方向 偏向 小 端 ， 齿 高 方向 偏向 顶端 

С. 齿 长 方向 偏向 大 端 ， 齿 高 方向 偏向 底 端 0. 齿 长 方向 偏向 小 端 ， 齿 高 方向 偏向 底 端 

201. 正确 的 主 减 速 器 主 、 从 动 锥 齿轮 哺 合 印痕 应 位 于 齿 长 方向 偏向 ( ) 端 ， 齿 高 
方向 偏向 顶端 。 

A. 小 B. 大 

с. 中 D. 小 中 都 不 正确 


. 小 、 大 、 
202. 正确 的 主 减 速 融 主 、 从 动 锥 齿轮 哨 合 印痕 应 位 于 齿 长 方向 偏向 小 端 ， 齿 高 方向 偏 
向 ( ” ) №, 


А. № В. М 

C. 中 р. 底 、 顶 、 中 都 不 正确 

203. 制 动 鼓 失 圆 ， 将 不 能 导致 ( Ла 

А. 29007005000 В. 无 制 动 С. 制 动 时 间 变 长 р. 制 动 距离 变 长 
204. 制 动 距 离 过 长 ， 应 调整 ( 2 

А. 制 动 踏板 高 度 В. 制 动 气 室 压 力 

С. 储 气 简 压 力 D. 制 动 底板 上 的 偏心 支承 

205. 制 动 钳 体 饶 简 ( ) 误差 应 不 大 于 0. 02mm。 

А. М В. 圆柱 度 C. 平面 度 р. 粗糙 度 


(107) 
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206. 制 动 错 体 生 简 与 活塞 的 ) 配合 间 际 应 小 于 0. 15mm。 
A. 极限 B. 理想 C. 最 小 D. 理论 
207. 制 动 甩 尾 的 原因 有 ( ) 。 
А. 制 动 阀 调 整 不 当 В. 两 后 轮 制 动 间 际 过 小 
С. 两 后 轮 制 动 气 室 制 动 管 路 漏 气 D. 前 桥 悬 架 弹 簧 弹力 不 一 致 
208. 制 动 踏板 轴 卡 请 会 导致 汽车 ( ) 。 
А. ИЗ В. 制 动 甩 尾 С. 制 动 失效 р. хак 
209. 制 动 蹄 与 制 动 鼓 之 间 的 间隙 过 大 ， 将 会 导致 ( ) 。 
А. 车 辆 行驶 跑 偏 B. 制 动 不 良 
C. 制 动 时 间 变 长 р. 制 动 距 离 变 长 
210. 制 动 蹄 与 制 动 鼓 之 间 的 间隙 过 大 ， 应 调整 ( js 
А. 制 动 踏板 高 度 В. 制 动 气 室 压 力 
С. 储 气 简 压 力 D. 制 动 底板 上 的 偏心 支承 
211. 制 动 蹄 与 制 动 鼓 之 间 的 间隙 过 小 ， 将 导致 ( ) 。 
А. 车 辆 行驶 跑 偏 В. 无 制 动 С. 制 动 时 间 变 长 р. 制 动 距 离 变 长 
212. 制 动 主 缸 装配 前 ,用 ( ) ТЕ. 
A. 酒精 B. 汽油 C. 柴油 D. 防冻 液 
213. 当 传 动 轴 中 间 支 承 的 轴 癌 间 际 大 于 ( ) mm 时 ， 应 解体 中 间 支 承 总 成 。 
A.0.1 B. 0.3 C.0.5 D. 0.7 
214. 中 型 以 上 越野 汽车 和 自 件 汽车 多 用 ( ) 转向 器 。 
А. 可 逆 式 В. Жи С. 极限 可 逆 式 D. 齿轮 条 式 
215. 重型 汽车 的 制 动 传动 装置 多 采用 ( i 

и В. 空气 增 压 装 置 

空 增 压 式 液压 装 о 
о ) 来 调整 。 
А. 增 减 主动 锥 齿轮 前 端 调整 垫 片 В. 增 减 主动 锥 齿轮 后 端 调整 垫 片 
С. 增 减 从 动 锥 齿轮 后 端 调整 热 片 D. 增 减 从 动 锥 齿轮 后 端 调整 垫 片 
217. 驻 车 制动器 多 安装 在 ( ) 或 分 动 器 之 后 。 
А. 离合 器 В. Я С. 差 速 器 р. 主 减 速 器 
218. 转向 节 各 部 位 螺纹 的 损伤 不 得 超过 ( ) 。 
А. 一 牙 В. 二 牙 C. 三 牙 р. 四 牙 
219. 转向 盘 ( ) 转动 量 是 指 将 转向 盘 转 动 而 车 轮 不 随 之 摆动 的 这 一 过 程 转向 盘 所 
转 过 的 角度 。 

А. 最 小 B. 自由 С. 最 大 D. 极限 
220. 转向 桥 和 ( ) 属于 从 动 桥 。 
А. 驱动 桥 В. 转向 驱动 桥 C. 支持 桥 D. 后 桥 
221. 装备 气压 制 动 系统 的 汽车 气压 不 足 警 告 灯 报 警 开 关 安 装 在 ( ) 二; 
А. 储 气 简 В. 制 动 踏板 C. 制 动 气 室 р. 制动器 


222. 装备 手动 变速 器 的 汽车 ， 可 安装 ( ) 来 减 小 换 档 所 引起 的 齿轮 冲击 。 
С 02) 














ice а AZ ro а а ® 167 \ УЕ] ЕК8 识 


А. 同步 器 B. 差 速 器 C. 离合 器 р. 制动器 
223. ЕВЕ, УИ ЕЕ, Же ВН ЖЕНИ, АР ЕН 
原装 配 位 置 旋转 ( )° я. 

















А. 30 В. 60 С. 80 р. 90 
224. 自动 变速 器 内 ( ) 的 作用 是 制 动 。 

А. 单 向 离合 器 В. 离合 器 С. 制动器 р. 59 
225. 自动 变速 器 内 的 单 向 离合 器 的 作用 是 ( а 

А. 联接 В. 固定 С. 锁 止 D. 制 动 
226. 自动 变速 器 内 的 离合 器 的 作用 是 ( а 

А. 联接 В. 国定 С. ЗЕ р. 制 动 
227. 自动 变 速 器 内 的 制动器 的 作用 是 ( js 

A. 联接 В. 固定 С. Е р. 制 动 








228. 自动 变速 器 试验 后 ， 应 让 发 动机 念 速 运转 ( ) s 左 右 ， 以 使 自动 变速 器 油 温 
正常 。 











A. 10 B. 20 C. 30 D. 60 
229. ( ) 不 会 导致 气压 制 动 系统 制 动 不 良 。 

A. 空气 压缩 机 损坏 В. 制 动 软 管 破裂 

С. 制动器 室 膜 片 破裂 р. 制 动 踏板 行程 过 小 

230. ( ) 不 是 车 身 倾斜 的 原因 。 

А. 车 架 轻微 变形 В. ДИ Л ДХ дЕ. 

С. 减 振 器 损坏 D. 轮胎 气压 不 平衡 

231. ( ) 不 是 导致 汽车 钢板 弹簧 损坏 的 主要 原因 。 

A. 汽车 长 期 超载 В. 材质 不 符合 要 求 

C. 装配 不 符合 要 求 D. 未 按 要 求 对 轮胎 进行 换 位 
232. ( ) 不 是 无 气压 或 气压 低 引 起 气压 制 动 系统 制 动 失效 的 原因 。 

A. 空气 压缩 机 损坏 或 供 气 量 小 B. 制动器 室 膜 片 破裂 

С. 空气 压缩 机 传动 带 打 滑 р. 单 向 阀 卡 沛 或 制 动 管 路 堵塞 
233. ( ) КАА ОЕА Я 

А. 轮胎 异常 磨损 В. 后 桥 异 响 C. 车 身 倾斜 D. 汽车 行驶 跑 偏 


234. ( ””) 不 是 液压 制 动 系统 卡 死 的 原因 。 

А. 总 泵 皮 碗 、 密 封 胶 圈 老化 、 发 胀 或 翻转 

В. 制 动 蹄 摩擦 片 与 制 动 求 间 际 过 小 

С. 总 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵塞 

р. 制 动 管 路 凸 首 或 老化 、 堵 塞 

235. 为 避免 汽车 转向 沉重 ， 主 销 后 倾角 一 般 不 超过 ( ). 

А. 2° В. 4° C.5° р. 3° 

236. 在 空 载 状态 下 ， 驻 车 制 动 装置 应 能 保证 机 动车 在 坡度 为 (””)%、 轮 胎 与 路 面 间 
的 附着 系数 不 小 于 0.7 的 坡 道上 正 、 反 两 个 方向 保持 固定 不 动 ， 其 时 间 不 应 少 于 5min。 

A. 10 B. 20 С. 30 ”. 40 


《103) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


237. 在 空 载 状态 下 ， 驻 车 制 动 装置 应 能 保证 机 动车 在 坡度 为 20% 、 轮 胎 与 路 面 间 的 附 
着 系数 不 小 于 0.7 的 坡 道 上 正 、 反 两 个 方向 保持 固定 不 动 ， 其 时 间 不 应 少 于 ( ) min。 


A.2 


B.3 C.4 D.5 


238. 在 制 动 时 ,液压 制 动 系统 中 制 动 主 饶 与 制 动 轮 饶 的 油 压 是 ( )s 

А. ЮРИ в. ЕР С. ФЕНЫ р. 不 确定 

239. 总 质量 不 大 于 3500kg 的 低速 货车 在 30km/h 的 初速 度 下 采用 行车 制 动 系统 制 动 时 ， 
空 载 检验 时 制 动 距 离 要 求 不 大 于 ( ) шо 


А. 8 


В. 18 С. 28 р. 38 


240. 总 质量 不 大 于 3500kg 的 低速 货车 在 30km/h 的 初速 度 下 采用 行车 制 动 系统 制 动 时 ， 
满载 检验 时 制 动 距 离 要 求 不 大 于 ( ) me 


A.9 


B. 19 С. 29 р. 39 


241. ВХЛ ЕЛЕНА ( ) 时 的 最 大 扑 坡 能 


A. 满载 


В. 空 载 C. 小 于 5t р. 大 于 5t 


242. 座位 在 9 座 以 上 “包括 各 驶 人 座位 在 内 ”的 载 客 汽 车 称 为 ( ) 。 
А. 小 型 乘 用 车 В. 普通 乘 用 车 C. 高 级 乘 用 车 D. 客车 
243. 轴 针 式 电磁 喷 油 器 所 用 的 密封 圈 是 (  ) 形 密封 圈 。 


А. У 














В. У С. О р. 层 


(三 ) 判断 题 


ИМ мфм—ф—фФ м 
М Ми Ми Ме Ми Ми ме ме ме 


平稳 。 
( ) 
( ) 
( ) 
( .9 
"Е 
( ) 
( ) 

172984 

( 

( 


(10) 


MD oo ~ 下 Www н 


ан 
ль. н о 


. 普通 变速 器 由 变速 传动 机 构 和 变速 操纵 机 构 两 大 部 分 组 成 。 
.EQ1092F 型 汽车 前 轮 外 倾角 为 1°。 

.EQ1092F 型 汽车 转向 盘 自 由 转动 量 应 为 15° ~20°。 

. 201092 型 汽车 蹄 鼓 间 除 值 支承 端 比 吓 轮 端 大 。 

. 半 轴 花 键 与 半 轴 齿轮 及 突 缘 键 槽 的 侧 隙 不 大 于 原 设计 规定 0.30mm。 

. 变速 器 常 哺 合 齿轮 齿 厚 磨损 不 得 超过 0.25mm。 

. 变速 器 在 验收 时 ， 各 档 均 不 允许 有 了 噪声 。 

. 常 流 式 液 压 动力 转向 装置 因 泄漏 大 、 消 耗 功率 高 ， 故 目前 应 用 较 少 。 

. 车 轮 平 衡 机 是 用 来 检测 和 调 校 汽车 车 轮 的 动静 平衡 ， 保 证 车 轮 运 转 安全 




















. 车轮 平衡 有 毅 平 衡 和 动 平衡 之 分 。 
. 车 身 倾斜 是 悬 架 系 统 损 坏 引 起 的 常见 故障 之 一 。 
.人 磁感应 式 车 速 里 程 表 的 结构 中 没有 电路 连接 。 
. 单 侧 甚 架 弹 得 弹力 不 足 是 车 身 倾斜 的 原因 之 一 。 
. 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 是 制 动 跑 俩 、 甩 尾 的 原因 之 一 。 
. 等 速 万 向 节 上 只 能 用 于 转向 驱动 桥 的 半 轴 上 。 
10. 
全 续 工 作 ， 使 汽车 仍 具 有 一 定 的 制 动 能 力 。 
) 17. 对 于 双 级 主 减速 器 ， 一 般 第 一 级 为 斜 齿 圆柱 齿轮 ， 第 二 级 为 锥 齿轮 。 
) 18. 客车 在 30kmvh 的 初速 度 下 采用 应 急 制 动 系统 制 动 时 ， 制 动 距 离 要 求 不 大 














对 于 双 管 路 制 动 传动 装置 ， 当 其 中 一 套 管 路 发 生 制 动 失 效 时 ， 男 一 套 管 路 
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(  ) 19. 空气 压缩 机 损坏 或 供 气量 小 是 无 气压 或 气压 低 引起 气压 制 动 系统 制 动 失效 
的 原因 之 一 。 

(0) 20. 空气 液压 制 动 传动 装置 分 为 增 压 式 和 助力 式 两 种 。 

о) 21. 空气 助力 器 与 真空 助力 器 的 助力 作用 都 是 直接 增 大 制 动 主 缸 的 推力 。 

о) 22. 离合 器 按 工作 原理 不 同 可 分 为 摩擦 片 式 离合 器 和 液 力 离合 器 。 
(о) 23. 离合 器 从 动 盘 表 面 有 油污 时 ， 应 用 汽油 将 其 清洁 。 
‹ ) 
‹ ) 
‹ ) 




















24. ВИН ЛЕ ОМА о 
25. ЛЕО Е ЕЛЕ М ЗОВИ НУ АА 6 — 5 
26. 膜 片 弹簧 离合 器 在 分 离 时 ， 膜 片 弹簧 会 产生 反 向 锥 形变 形 ， 使 压 盘 与 从 动 








盘 分 离 。 

( ) 27. 膜 片 弹簧 离合 器 在 高 速 旋转 时 ， 压 盘 的 压 紧 力 不 会 产生 变化 。 

( ) 28. 气压 制 动 传动 装置 的 特点 是 制 动 踏板 行程 较 长 。 

( ) 29. 汽车 变速 器 中 所 有 常 中 合 齿轮 均 为 斜 齿轮 。 

( ) 30. 汽车 传动 系统 应 用 最 广泛 的 是 十 字 轴 式 刚 性 万 向 节 ， 它 允许 相连 两 轴 的 最 
大 交角 为 25°。 





( ) 31. 汽车 制 动 系统 中 鼓 式 车 轮 制动器 按 张 开 装 置 的 形式 不 同 ， 可 分 为 简单 非 平 
衡 式 制动器 、 平 衡 式 制动器 和 自动 增 力 式 制动器 。 

( ) 32. 液压 传动 系统 中 的 回 油 路 节 流 调 速 回路 的 节 流 阀 放 在 分 支 油 路 上 。 

( ) 33. 液压 传动 系统 中 的 减 压 回路 主要 减 主 油 路 的 压力 。 

( ) 34. 液压 传动 易 实 现 精确 的 定 比 传动 。 

( ) 35. 液压 行车 制 动 系统 在 达到 规定 的 制 动 效 能 时 ， 对 于 座位 数 大 于 9 的 载 客 汽 
车 踏板 行程 应 不 得 超过 100mm。 

( ) 36. 液压 制 动 的 汽车 ， 由 于 温度 过 高 ， 制 动 液 汽 化 而 产生 气 阻 会 造成 制 动 不 良 。 

( ) 37. 液压 制 动 系统 排 气 要 在 装 车 之 前 。 

( ) 38. 用 脚 施 加 于 驻 车 制 动 操 纵 装 置 上 的 力 ， 对 于 座位 数 小 于 9 的 载 客 汽车 应 不 
大 于 600N。 

( ) 39. 在 空 载 状 态 下 ， 驻 车 制 动 装置 应 能 保证 机 动车 在 坡度 为 20% 、 轮 胎 与 路 面 
间 的 附着 系数 不 小 于 0.7 的 坡 道上 正 、 反 两 个 方向 保持 固定 不 动 ， 其 时 间 不 应 少 于 Smin。 

( ) 40. 制 动 传动 装置 按 制 动 管 路 布置 形式 可 分 为 单 管 路 制 动 传动 装置 和 双 管 路 制 
动 传动 装置 。 

( ) 41. 制 动 阀 进 气 阀 打 不 开 是 气压 正常 ， 但 气压 制 动 系统 制 动 失效 的 原因 之 一 。 
) 42. 制 动 阀 调 整 不 当 是 气压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 之 一 。 
) 43. 制 动 分 泵 的 皮 碗 用 汽油 清洗 。 
) 44. 制 动 主 和 饶 的 作用 是 将 由 制 动 踏板 输入 的 机 械 推力 转变 成 制 动 力 。 
) 45. 制冷 系统 如 果 制 冷 剂 泄漏 速度 很 乙 ， 对 冷冻 机 油 泄漏 影响 不 大 。 
) 46. 驻 车 制 动 装置 通常 由 驾驶 人 用 手 操纵 。 
) 47. 转盘 式 清洗 机 主要 用 于 整 车 清洗 。 
) 48. 转向 操纵 机 构 应 转动 灵活 、 无 卡 清 现 象 、 装 配 齐 全 、 紧 固 可 靠 。 
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49. 转向 器 按 结构 不 同 主要 有 循环 球 式 、 齿 轮 - 齿 条 式 和 螺母 螺杆 式 。 

50. 转向 器 是 转向 操纵 机 构 的 重要 组 成 部 分 。 

51. 转向 器 转向 轴 弯 曲 或 管 柱 凹 首相 互 摩擦 是 转向 沉重 的 原因 之 一 。 

52. 自动 变速 器 手动 阀 的 作用 是 控制 阀 板 内 油 压 ， 使 之 不 高 于 某 一 压力 。 

53. 总 和 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵 塞 是 液压 制 动 系统 卡 死 的 原因 之 一 。 

54. 总 泵 皮 碗 、 密 封 胺 圈 老 化 、 发 胀 或 翻转 是 液压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 
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) 55. 发 动机 纵向 传 出 的 转 抢 经 驱动 桥 后 ， 使 其 改变 60° 后 横向 传 出 。 

) 56. 对 于 允许 挂 接 挂车 的 汽车 ， 其 驻 车 制 动 装置 必须 使 汽车 列车 在 满载 状态 下 
在 坡度 12% 的 坡 道上 。 

) 57. 分 配 阀 的 滑 阀 偏离 中 间 位 置 是 汽车 动力 转向 左 、 右 转向 力 不 一 致 的 原因 


时 
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) 58. ИО ВОЕН рар 777 1А) 00 а Н НОЧ 。 
) 59. 浮动 钳 型 盘 式 制动器 的 制 动 间 际 由 轮 饶 活 塞 上 的 橡胶 密封 圈 实 现 。 
) 60. 干 式 气短 套 的 外 表面 可 以 与 冷却 液 接触 。 
) 61. 行车 制动器 的 功用 是 使 汽车 停放 可 靠 ， 防 止 汽车 滑 汐 。 
) 62. 行车 制 动 系统 的 踏板 自由 行程 越 大 越 好 。 
) 63. 机 动车 转向 盘 的 最 大 自由 转动 量 对 于 最 大 设计 车 速 大 于 100km/h 的 机 动车 











不 得 大 于 20°。 
) 64. 检查 传动 轴 花 键 轴 与 滑动 义 花 键 的 配合 间隙， 最 大 不 得 超过 0. 4mm。 
) 65. 如 汽车 制 动 跑 偏 ， 说 明 汽车 某 一 侧 车 轮 制 动 间 际 过 大 。 

) 66. 若 在 良好 的 路 面 上 出 现 侧 滑 ， 应 检查 车 轮 定位 。 

) 67. 桑塔纳 2000 型 轿车 前 轮 采 用 的 是 浮动 钳 型 盘 式 制 动 妖 。 

) 68. 桑塔纳 2000 型 轿车 制 动 敦 内 径 磨 损 不 得 超过 1mm。 

) 69. 前 悬 架 移 位 只 是 汽车 行驶 跑 偏 的 原因 。 

) 70. 手动 变速 器 操纵 机 构 没 有 倒 档 锁 装 置 。 

) 71. 所 有 汽车 的 转向 轮 前 束 值 不 能 为 负 值 。 
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(一 ) 汽车 辅助 控制 系统 理论 知识 


1. 汽车 空调 的 功能 与 特点 

(1) 汽车 空调 的 功能 “汽车 空调 即 汽车 室内 空气 调节 的 简称 ， 它 用 以 调节 车 内 的 温度 、 
湿度 、 气 流速 度 、 空 气 洁净 度 等 ， 从 而 为 乘客 创造 清新 舒适 的 车 内 环境 。 汽 车 空调 主要 有 如 
下 功能 : 

1) 调节 车 内 温度 : 汽车 空调 在 冬季 利用 其 采 暧 装置 升 高 车 内 的 温度 ， 轿 车 和 中 小 型 汽 
车 一 般 以 发 动机 冷却 液 作为 暖气 的 热源 ; 在 夏季 ， 车 内 降温 则 由 制冷 装置 完成 。 

2) 调节 车 内 湿度 : 普通 汽车 空调 一 般 不 具备 这 种 功能 ， 只 有 采用 冷暖 一 体 化 的 空调 
器 ， 才 能 对 车 内 的 湿度 进行 适量 调节 。 它 通过 制冷 装置 冷却 、 去 除 空气 中 的 水 分 ， 再 由 取暖 
装置 升温 以 降低 空气 的 相对 湿度 。 目 前 在 多 数 汽 车 上 还 没有 安装 加 湿 装 置 ， 只 能 通过 打开 车 
窗 或 通风 设施 ， 靠 车 外 的 新 风 来 调节 车 内 湿度 。 

3) 调节 车 内 空气 流速 : 空气 的 流速 和 方向 对 人 体 舒 适 性 的 影响 很 大 。 在 夏季 ， 较 大 的 
气流 速度 ， 有 利于 人 体 散 热 降温 ; 但 过 大 的 风速 直接 吹 到 人 体 上 ， 也 会 使 人 感到 不 舒服 ， 最 
舒适 的 气流 速度 一 般 为 0.25m/s 左右 。 在 冬季 ， 风 速 太 大 会 影响 人 体 保温 ， 因 而 冬季 采 暧 
时 气流 速度 应 尽量 小 一 些 ， 一 般 为 0.15 ~0.20m/s。 根 据 人 体 生 理 特 点 ， 头 部 对 冷 比 较 敏 
感 ， 脚 部 对 热 比 较 敏 感 ， 因 此 ， 在 布置 空调 出 风口 时 ， 应 采取 上 冷 下 暧 的 方式 ， 即 让 冷风 吹 
到 乘员 头 部 ， 暧 风 吹 到 乘员 脚 部 。 

4) 过 滤 、 净 化 车 内 空气 : 由 于 车 内 空间 小 ， 乘 员 密 度 大 ， 车 内 极 易 出 现 缺 氧 和 二 氧化 
碳 浓 度 过 高 的 情况 ;汽车 发 动机 废气 中 的 一 氧化 碳 和 道路 上 的 粉尘 、 时 外 的 花粉 都 容易 进入 
车 内 ， 造 成 车 内 空气 污浊 ， 影 响 乘 员 的 身体 健康 ， 因 此 必须 要 求 汽车 空调 具有 补充 车 外 新 鲜 
空气 、 过 滤 和 净化 车 内 空气 的 功能 。 一 般 汽 车 空调 装置 上 都 设 有 进 风门 、 排 风门 、 空 气 过 滤 
装置 和 空气 净化 装置 。 

(2) 汽车 空调 的 特点 ”汽车 空调 是 以 消耗 发 动机 的 动力 来 调节 控制 车 内 环境 的 。 了 解 
汽车 空调 特点 ， 有 利于 汽车 空调 的 使 用 和 维修 。 汽 车 空调 主要 有 如 下 特点 : 

1) 抗 冲击 能 力 强 : 车 辆 行驶 时 ， 汽 车 空调 承受 剧烈 、 频 繁 的 振动 和 冲击 ， 因 此 汽车 空 
调 的 各 个 零 部 件 应 有 足够 的 强度 和 抗 振 能 力 ， 接 头 牢固 并 防 漏 。 汽 车 空调 制冷 系统 容易 发 生 
制冷 剂 的 泄漏 ， 破 坏 整个 空调 系统 的 工作 条 件 ， 甚 至 破坏 制冷 系统 的 部 件 ， 如 压缩 机 。 所 
以 ， 汽 车 空调 各 部 件 的 连接 要 牢固 。 

2) 动力 源 多 样 化 : 空调 系统 所 需 的 动力 来 自发 动机 。 轿 车 、 轻 型 汽车 、 中 小 型 客车 及 
工程 机 械 ， 其 空调 所 需 的 动力 和 驱动 汽车 的 动力 都 来 自 同一 个 发 动机 ， 这 种 空调 系统 叫做 非 
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独立 空调 系统 ; 对 于 大 型 客车 和 豪华 型 大 、 中 客车 ， 由 于 所 需 制冷 量 和 暖气 量 大 ， 一 般 采 用 
专用 发 动机 驱动 制冷 压缩 机 和 设置 独立 的 采暖 设备 ， 故 称 之 为 独立 式 空 调 系统 。 非 独立 式 空 
调 系统 ， 会 影响 汽车 的 动力 性 能 ， 但 比 独立 式 空调 系统 在 设备 成 本 和 运行 成 本 上 都 经 济 。 汽 
车 安装 了 非 独 立 式 空 调 后 ， 耗 油 量 平均 增加 10% ~20% (和 汽车 的 速度 有 关 ) ， 发 动机 的 输 
出 功率 减少 10% ~ 1296 。 非 独立 式 汽 车 空调 的 采暖 系统 一 般 利 用 发 动机 的 冷却 液 ， 独 立 式 
空调 系统 则 采用 独立 采暖 的 燃烧 器 。 

3) 制冷 制 热能 力 强 : 汽车 空调 要 求 汽车 的 制冷 制 热能 力 强 ， 其 原因 如 下 。 

QD 车 内 乘员 密度 大 ， 产 生 热 量 多 ， 热 负荷 大 ， 而 冬天 人 体 所 需 的 热量 也 大 。 

@) 汽车 为 了 减轻 自重 ， 隔 热 层 薄 ; 汽车 的 门窗 多 、 面 积 大 ， 所 以 汽车 隔 热 性 能 差 ， 热 
量 流失 严重 。 

(3) 汽车 都 在 室外 工作 ， 直 接 接受 太阳 的 热 、 霜 雪 的 冷 、 风 雨 的 潮湿 ,环境 恶劣 ， 千 变 
万 化 。 要 使 汽车 空调 能 迅速 地 降温 ， 在 最 短 的 时 间 里 达到 和 舒适 的 环境 ， 要 求 制冷 量 特别 大 。 

4) 结构 紧凑 、 质 量 小 : 由 于 汽车 本 身 的 特点 ， 要 求 汽车 空调 结构 紧凑 ， 能 在 有 限 的 空 
间 进 行 安装 ， 而 且 安装 了 空调 后 ， 不 至 于 使 汽车 增 重 大多， 影响 其 他 性 能 。 

2. 汽车 空调 系统 的 组 成 与 分 类 

(1) 汽车 空调 系统 的 组 成 ”汽车 安 凌空 调 系统 的 目的 是 为 了 调节 车 内 空气 的 温度 、 湿 
ВЕ, 改善 车 内 空气 的 流动 性 ， 提 高 空气 的 清洁 度 。 因 此 ， 汽 车 空调 系统 主要 由 以 下 几 部 分 
组 成 

1) 制冷 装置 对 车 内 空气 或 由 外 部 进入 车 内 的 新 鲜 空 气 进行 冷却 或 除湿 ， 使 车 内 空气 变 
得 凉爽 舒适 。 

制冷 装置 由 压缩 机 、 冷 凝 器 、 储 液 干 燥 上 部、 膨胀 阅 、 蒸 发 噩 、 冷 凝 融 散热 风扇 、 制 冷 管 
道 、 制 冷 剂 等 组 成 ， 如 图 8-1 所 示 。 

2) 暖 风 装置 主要 用 于 取暖 ， 对 车 内 空气 或 由 外 部 进入 车 内 的 新 鲜 空 气 进行 加 热 ， 达 到 
取暖 除 霜 的 目的 。 它 由 加 热 顺 、 热 水 浆 、 水 管 等 组 成 ， 如 图 8-2 所 示 。 














冷凝 器 离合 器 不 缩 机 ИРА» № 





图 8-1 空调 系统 的 组 成 图 8-2 暧 风 装置 
1 一 热 交 换 器 软 管 2 一 热 水 阀 3 一 节 温 器 
4 一 散热 器 软 管 5 一 膨胀 水 箱 ”6 一 热 交 换 器 蕊 
7 一 发 动机 “8 一 水 泵 “9 一 风 鹿 “10 一 散热 器 
З) 通风 装置 将 外 部 新 鲜 空气 吸 进 车 内 ， 起 通风 和 换 气 作 用 。 同 时 ,通风 可 以 防止 风 窗 
玻璃 起 筋 。 它 由 进 气 模式 风门 、 鼓 风机 、 混 合 气 模式 风门 、 气 流 模式 风门 、 导 风 管 等 组 成 ， 
如 图 8-3 所 示 。 
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图 8-3 通风 装置 











1 一 前 风 窗 玻璃 除 霜 或 除 水 气 通风 口 “2 一 前 风 窗 玻璃 除 霜 或 除 水 气 通风 口 
3 一 侧面 通风 口 、4 一 中 间 通 风口 5 一 前 排 下 部 通风 口 、6 一 后 排 下 部 通风 口 


4) 空气 净化 装置 除去 车 内 空气 中 的 人 尘埃 、 自 味 、 烟 气 及 有 毒气 体 ， 使 车 内 空气 变 得 清 
洁 。 它 由 车 内 、 外 空气 交换 和 车 内 空气 循环 两 部 分 组 成 。 

5) 空调 控制 装置 对 制冷 、 取 暖和 空气 配送 系统 的 温度 、 压 力 进行 控制 ， 同 时 对 车 内 的 
温度 、 风 量 、 流 向 进行 调节 ， 并 配 有 故障 诊断 和 网 络 通信 功能 ， 完 善 了 控制 系统 的 自动 程 
度 。 控 制 装置 包括 点 火 开 关 、AZC 开关 、 电 磁 离合 器 、 鼓 风机 开关 、 调 速 电 阻 器 、 各 种 温 
度 传感器 、 制 冷 剂 高 低压 力 开 关 、 温 度 控制 器 、 送 风 模 式 控制 装置 、 各 种 继电器 。 近 几 年 来 
不 少 中 、 高 级 轿车 上 普遍 采用 了 电脑 自动 控制 ， 大 幅度 降低 了 人 工 调 节 的 麻烦 ， 提 高 了 空调 
经 济 性 和 空调 制冷 效果 。 将 上 述 全 部 或 部 分 有 机 地 组 合 在 一 起 安装 在 汽车 上 ， 便 组 成 了 汽车 
空调 系统 。 在 一 般 的 轿车 和 客 、 货 车 上 ， 通 常 只 有 制冷 装置 、 暖 风 装 置 和 通风 装置 ， 在 高 级 
轿车 和 高 级 大 、 中 客车 上 ， 还 有 加 湿 装 置 和 空气 净化 装置 。 

(2) 汽车 空调 系统 的 分 类 

1) 按 功能 分 : 汽车 空调 系统 按 功能 可 分 为 单一 功能 和 组 合式 两 种 。 

QD 单一 功能 是 指 冷风 、 暖 风 各 自 独 立 ， 自 成 系统 ， 一 般 用 于 大 、 中 型 客车 上 。 

©) 组 合式 是 指 冷 、 暧 风 合用 一 个 训 风 机 、 一 套 操纵 机 构 。 这 种 结构 又 分 为 冷 、 暧 风 分 
别 工作 和 冷 、 上 暧 风 可 同时 工作 两 种 方式 ， 多 用 于 轿车 上 。 

2) 按 驱 动 方式 分 : 汽车 空调 系统 按 驱 动 方 式 可 分 为 非 独 立 式 和 独立 式 两 种 。 

Ф 非 独立 式 汽 车 空调 系统 : 空调 制冷 压缩 机 由 汽车 本 身 的 发 动机 驱动 ， 汽 车 空调 系统 
的 制冷 性 能 受 汽车 发 动机 工 况 的 影响 较 大 ， 工 作 稳定 性 较 差 ， 尤 其 是 低速 时 制冷 量 不 足 ， 而 
在 高 速 时 制冷 量 过 剩 ， 并 且 消 耗 功率 较 大 ， 影 响 发 动机 动力 性 。 这 种 类 型 的 汽车 空调 系统 一 
般 多 用 于 制冷 量 相 对 较 小 的 中 、 小 型 汽车 上 。 

Q 独立 式 汽车 空调 系统 : 空调 制冷 压缩 机 由 专用 的 空调 发 动机 (也 称 副 发 动机 ) 驱动 ， 
故 汽车 空调 系统 的 制冷 性 能 不 受 汽 车 主 发 动机 工 况 的 影响 ， 工 作 稳定 ， 制 冷 量 大 , 但 由 于 加 
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装 了 一 台 发 动机 ， 不 仅 成 本 增加 ， 而 且 体 积 和 质量 也 增加 。 这 种 类 型 的 汽车 空调 系统 多 用 于 
大 、 中 型 客车 。 
3) 按 控 制 方式 分 : 汽车 空调 系统 按 控制 方式 可 分 为 手动 、 半 自动 和 全 自动 (智能 ) 








三 种 








Ф 手动 空调 系统 : 这 类 系统 不 具备 车 内 温度 和 空气 配送 自动 调节 功能 ， 制 冷 、 采 暖和 
风量 的 调节 需要 使 用 者 按照 需要 调节 ， 控 制 电路 简单 ， 通 常 使 用 在 普及 型 轿车 和 中 、 大 型 货 
车 上 。 

©) 半自动 空调 系统 : 这 类 系统 虽然 具备 车 内 温度 和 空气 配送 调节 功能 ， 但 制冷 、 采 暖 
和 送 风量 等 部 分 功能 仍然 需要 使 用 者 调节 ， 它 配 有 电子 控制 和 保护 电路 ， 通 常 使 用 在 普及 型 
或 者 部 分 中 档 轿 车 上 。 

Э 全 自动 (智能 ) 空调 系统 : 这 类 系统 具有 自动 调节 和 控制 车 内 温度 、 风 量 以 及 空气 
配送 方式 的 功能 ， 保 护 系 统 完善 ， 并 具有 故障 诊断 和 网 络 通信 功能 ， 工 作 稳 定 可 靠 ， 目前 广 
泛 应 用 在 中 、 高 档 轿 车 和 大 型 之 华 客车 上 。 

3. 中 控 门 锁 的 组 成 

中 控 门 锁 由 门 锁 控制 开关 、 门 锁 总 成 、 钥 匙 操纵 开关 、 行 李 箱 门 锁 等 组 成 ， 如 图 8-4 所 
示 ， 门 锁 总 成 如 图 8-5 所 示 ， 门 锁 传动 机 构 如 图 8-6 所 示 ， 门 锁 位 置 开关 工作 情况 如 图 8-7 
所 示 。 
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К] 8-4 ” 门 锁 组 成 示意 图 Е 8-5 门 锁 总 成 
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涡轮 解锁 (开关 ON) (开关 关闭 ) (开关 开 ) 
图 8-6“ 门 锁 传 动机 构 图 8-7“ 门 锁 位 置 开 关 工 作 情 况 
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4. 中 控 门 锁 的 功能 

汽车 中 央 控 制 门 锁 系统 具有 钥匙 联动 开 闭 车 门 和 钥匙 占用 预防 功能 。 根 据 不 同 车 型 、 等 
级 和 使 用 地 区 ， 门 锁 装 置 具 有 各 种 不 同 的 功能 。 具 体 功能 如 下 : 

1) 中 央 控 制 ， 当 驾驶 人 锁 住 车 门 时 ， 其 他 车 门 均 同时 锁 住 ， 驾驶 人 也 可 通过 门 锁 开 关 
打开 所 有 门 锁 。 

2) 速度 控制 ， 当 车 速达 到 一 定数 值 时 ， 能 自动 将 所 有 的 车 门 锁 锁 定 (有 的 车 型 无 此 功能 )。 

3) 单独 控制 : 为 了 方便 ， 除 中 央 控 制 外 ,乘员 仍 可 利用 车 门 的 机 械 式 弹 得 锁 开 、 关 
«125 

4) 两 级 开锁 功能 : 许多 车 辆 具有 钥匙 联动 开锁 功能 ， 其 中 的 一 级 开锁 操作 ， 只 能 以 机 
械 方 法 打开 钥匙 插入 的 门 锁 。 二 级 开锁 操作 ， 则 同时 打开 其 他 车 门 锁 。 一 般 来 说 ， 所 有 车 门 
都 可 以 通过 右前 侧 或 左前 侧 车 门 上 的 钥匙 来 同时 关闭 和 打开 。 

5) 钥匙 占用 预防 功能 : 若 已 经 执行 了 锁 门 操作 ， 而 钥匙 仍然 插 在 点 火 开 关内 ， 则 所 有 
的 车 门 会 自动 打开 。 

6) 安全 功能 : 当 钥 匙 已 经 从 点 火 开 关中 拔 出 而 且 车 门 也 锁 住 时 ， 车 门 不 能 用 门 锁 控 制 
开关 打开 。 

7) 电动 车 窗 不 用 钥匙 的 动作 功能 .驾驶 人 和 乘客 的 车 门 都 关上 ， 点 火 开关 断 开 后 ， 电 
动车 窗 仍 可 动作 60s。 

8) 自动 打开 或 关闭 电动 车 窗 功 能 : 一 些 高 级 车 辆 中 ， 在 用 钥匙 或 遥控 器 将 门 锁 打 开 或 
锁 止 时 ， 电 动车 窗 会 自动 打开 或 关闭 。 

9) 后 车 门 儿童 安全 锁 止 功能 . 防止 车 内 儿童 擅自 打开 车 门 ， 只 有 当中 央 门 锁 系 统 在 
“开锁 ”状态 时 ， 儿 童 安 全 锁 门 才能 退出 。 有 的 车 锁 是 当 儿 童 安 全 锁 门 拨 到 锁 止 位 置 时 ， 在 
车 内 用 内 锁 扣 不 能 开门 ， 而 在 车 外 用 外 锁 扣 可 以 开门 。 

10) 防盗 功能 : 配合 防盗 系统 ， 实 现 汽 车 防盗 。 

5. 电动 车 窗 的 功用 及 组 成 

电动 车 窗 可 以 让 驾驶 人 操作 四 个 车 窗 中 的 任意 一 个 上 升 或 下 降 ， 乘 客 只 能 使 所 靠近 侧 的 
车 窗 上 升 或 下 降 。 电 动车 窗 由 车 窗 玻 璃 、 玻 璃 升降 器 、 电 动机 、 继 电器 、 断 路 器 和 控制 开关 


等 组 成 ， 如 图 8-8 所 示 。 
电动 车 窗 开关 
点 火 开关 
车 窗 调 节 骨 


电动 车 窗 电 动机 
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门 控 开关 
图 8-8 电动 车 窗 组 成 
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6. 电动 座 椅 的 功用 及 组 成 
现代 轿车 的 前 排 电 动 座 椅 ， 可 进行 座 椅 的 前 后 位 置 、 座 椅 靠 背 位 置 、 座 椅 倾 斜 位置 、 座 
椅 的 高 度 位 置 共 计 8 个 方向 的 调节 ， 主 要 由 座 椅 开关 、 电 动机 、 传 动 装置 等 组 成 。 电 动机 采 
用 永 磁 双向 直流 电动 机 。 如 要 完成 8 个 方向 的 调整 ， 则 需要 4 个 电动 机 来 完成 ， 如 图 8-9 
所 示 。 
РОДЕ 






侧面 支撑 气 热 


腰部 支撑 气垫 





Е. 


滑 移 电动 机 


图 8-9 电动 座 椅 调节 方向 





7. 电动 后 视 镜 的 组 成 

电动 后 视 镜 一 般 由 镜片 、 微 型 直流 电动 机 、 了 驱动器、 控制 开关 等 组 成 。 在 每 个 后 视 镜 镜 
面 的 背后 都 有 两 个 可 道 的 电动 机 ， 可 操纵 其 上 、 下 及 左 、 右 和 运动。 通常 垂 直方 向 的 倾斜 运动 
由 一 个 永 磁 电动 机 控制 ， 水 平方 向 的 倾斜 运动 由 为 一 个 永 磁 电 动机 控制 。 每 个 电动 后 视 镜 都 
有 一 个 独立 控制 开关 ， 开 关 杆 可 多 方向 移动 ， 可 使 一 个 电动 机 工作 或 两 个 电动 机 同时 工作 。 
有 的 电动 后 视 镜 还 带 有 伸缩 功能 ， 由 伸缩 开关 控制 伸缩 电动 机 工作 ， 使 整个 后 视 镜 回转 伸 出 
或 缩 回 。 电 动 后 视 镜 的 结构 和 控制 开关 如 图 8- 10 所 示 。 




















电动 后 视 镜 
х фа) 5 
驱动 左 不 调 整 开关 
ў (Е) 后 视 镜 开关 


电动 后 视 镜片 问 定 架 





图 8-10 ”电动 后 视 镜 的 结构 和 控制 开关 示意 图 


8. 刊 水 器 的 作用 
汽车 在 雨天 、 雪 天 、 筋 天 、 扬 沙 或 尘土 较 多 的 环境 中 行驶 时 ， 会 由 于 灰尘 落 在 风 窗 玻璃 
上 而 影响 驾 台 人 的 视线 。 为 了 保证 在 上 述 不 良 天 气 时 驾驶 人 仍 有 良好 的 视线 ， 因 此 很 多 汽车 
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的 刮 水 系统 中 安装 了 清洗 装置 ， 必 要 时 向 风 窗 玻璃 喷 水 或 专用 清洗 液 ， 在 刮 水 器 的 配合 下 ， 
保持 风 徐 玻璃 洁净 ， 位 置 如 图 8-11 所 示 。 


ан = 
























ra 
图 8-11 刊 水 需 在 车 上 的 位 置 
9. 刊 水 器 及 清洗 系统 的 组 成 
1) 电动 刮 水 器 : 电动 刮 水 器 主要 由 直流 电动 机 、 涡 轮 箱 、 曲 柄 、 连 杆 、 摆 杆 、 摆 臂 和 
刊 水 片 等 组 成 。 如 图 8- 12 所 示 ， 一 般 电动 机 和 蜗杆 箱 结合 成 一 体 ， 组 成 刮 水 器 电动 机 总 成 。 


曲柄 、 连 杆 和 摆 杆 等 杆 件 可 以 把 涡轮 的 旋转 运动 转变 为 摆 臂 的 往复 摆动 ， 使 摆 臂 上 的 刊 水 片 
实现 刊 水 动作 。 








Е 8-12 刊 水 器 的 组 成 


2) 风 窗 洗涤 装置 为 了 更 好 地 消除 附 在 风 窗 玻璃 上 的 灰尘 污 物 ， 在 汽车 上 增设 了 洗涤 
装置 ， 与 乔 水 器 配合 使 用 ， 可 以 使 汽车 风 窗 玻璃 更 好 地 完成 刊 水 工作 ， 并 获得 更 好 的 刮 水 
效果 。 

风 窗 玻璃 洗涤 装置 的 组 成 如 图 8-13 所 示 ， 它 主要 由 储 液 箱 、 洗 涤 和 泵 、 输 液 管 、 喷 嘴 等 
组 成 。 洗 涤 泵 由 永 磁 直 流 电 动机 和 离心 式 叶 片 泵 组 成 为 一 体 ， 安 装 在 储 液 箱 上 或 管 路 内 ， 喷 
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Е 8-13 风 窗 洗涤 装置 


3) 除 霜 装 置 : 在 有 雨 或 雪 的 天 气 ， 由 于 车 内 水 蔡 气 易 许 结 在 玻璃 上 ， 形 成 一 层 霜 ， 万 
其 是 后 方 的 玻璃 因为 不 易 擦 拭 到 ， 而 且 风 也 吹 不 到 ， 对 行车 视野 妨碍 比较 大 ， 因 此 在 一 些 汽 
车 上 安装 有 除 霜 装置 ， 汽 车 前 、 侧 风 窗 玻璃 上 的 霜 可 以 利用 空调 系统 产生 的 暖气 进行 除 霜 ， 
后 风 窗 玻璃 多 使 用 电热 丝 除 霜 。 

除 霜 装置 是 把 电热 丝 一 条 一 条 地 粘 在 后 风 窗 玻璃 内 部 ， 以 两 端 相 接 成 并 联 电路 ， 只 需要 
供给 两 端 要 求 的 电压 ， 即 可 加 温 玻璃 ， 从 而 达到 除 霜 的 目的 。 除 霜 电 热 丝 的 电压 控制 方式 分 
手动 和 自动 两 种 。 一 般 自 动 的 除 霜 装 置 由 开关 、 自 动 除 霜 传感器 、 自 动 除 霜 控制 器 、 除 霜 电 
热 丝 和 配 线 等 组 成 ， 如 图 8-14 所 示 。 目 动 除 霜 传感器 安装 在 后 风 窗 玻璃 上 ， 其 作用 是 将 后 
风 窗 玻璃 上 是 否 结 希 、 结 霜 层 的 厚度 告知 除 霜 控 制 电路 ， 结 霜 层 厚 度 越 大 ， 传 感 器 电阻 
越 小 。 

ACC 电 源 IG 电 源 









日 动 后 除 
指示 灯箱 器 开关 







НЕ 








控制 电路 
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图 8-14 я 


10. 电动 天 窗 的 功用 与 组 成 

汽车 的 电动 天 窗 通 常 被 称 为 太阳 车 顶 或 电动 车 项 ， 这 是 汽车 移动 式 车 顶 的 一 种 ， 如 图 
8-15 所 示 ， 即 车 厢 的 顶部 可 以 部 分 打开 或 关闭 ， 以 改善 车 厢 内 的 采光 、 通 风 。 电 动 天 窗 主 
要 由 天 窗 组 件 、 滑 动机 构 、 驱 动机 构 和 控制 系统 等 组 成 。 

1) ХАННЫ ЛЕ, НО, ВИ, ЗН, НЕКИЕ. 

2) 驱动 机 构 主 要 由 电动 机 、 传 动机 构 、 滑 动 螺杆 等 组 成 ， 如 图 8-16 тх. ТЕ, 
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图 8-15 电动 天 窗 


动机 驱动 传动 机 构 ， 使 得 天 窗 滑 移 开启 或 倾斜 开启 。 了 驱动 电动 机 正 转 使 天 窗 玻 璃 向 前 滑动 ， 
反 转 使 天 窗 玻 璃 向 后 滑动 。 

3) 天 窗 控制 系统 主要 包括 天 窗 控 
制 开关 、 电 控 单 元 (ECU)、 继 电器 、 
限 位 开关 等 。 天 窗 控制 开关 有 滑动 开 
启 和 倾斜 开启 两 种 功能 。 滑 动 开 关 有 
滑动 打开 、 滑 动 关闭 和 断 开 三 个 位 置 ; 


6 ра 
倾斜 开关 也 有 和 斜 升 、 斜 降 和 断 开 三 个 СТД БАЕР 
位 置 。 Но) | VON 

i БЫ 





电动 天 窗 控制 单元 和 中 央 控 制 需 
单元 之 间 为 电气 相连 ， 具 有 以 下 功能 : 
通过 中 央 门 锁 可 方便 地 关闭 电动 车 窗 
(点 火 开关 关闭 后 或 车 门 未 开 时 )。 用 
车 钥匙 关闭 电动 车 窗 ， 必 须 在 关闭 所 
有 和 车 窗 后 将 钥 是 位 于 “中 央 门 锁 锁 止 ” 
位 置 。 如 果 所 有 的 车 窗 都 关闭 ， 车 钥匙 必须 在 “中 央 门 锁 锁 止 ”的 位 置 保持 1s 以 上 。 出 于 
安全 考虑 ， 电 动 天 窗 不 能 由 无 线 电 遥 控 关 闭 。 限 位 开关 依靠 凸轮 来 检测 天 窗 玻璃 所 处 位 置 。 
限 位 开关 安装 在 天 窗 玻 璃 处 全 关闭 位 置 前 约 200mm 时 停止 的 位 置 ， 天 窗 玻 璃 到 达 此 位 置 便 
立即 停止 滑动 。 一 旦 松 开 限 位 开关 或 再 次 推动 滑动 开关 时 ， 天 徐 玻 璃 便 会 完全 关闭 。 

(二 ) 选择 题 

(””) 不 能 导致 驾驶 人 侧 电动 车 门 锁 不 能 开启 。 

. 燃 断 器 故障 B. 开关 故障 С. 遥控 器 故障 р. 点 火 开 关 故 障 
(””) 不 能 导致 驾驶 人 侧 电动 车 门 锁 不 能 锁定 。 

. 燃 断 器 故障 В. 开关 故障 С. 搭 铁 不 良 D. 点 火 开 关 故 障 
(О) 不 能 导致 前 排 乘客 侧 电动 车 门 锁 不 能 锁定 。 

. 燃 断 器 故障 В. 开关 故障 С. 遥控 器 故障 D. 点 火 开关 故障 
( ””) 不 能 导致 所 有 电动 车 门 锁 都 不 工作 。 
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А. 熔断 器 故障 B. 开关 故障 С. 搭 铁 不 良 D. 左 侧 车 门 锁 开 关 故 障 
5. ( ) 不 能 导致 左 后 侧 电动 车 门 锁 不 能 锁定 。 

А. 熔断 器 故障 B. 开关 故障 С. 搭 铁 不 良 D. 点 火 开 关 故 障 
6. ( ) АВЕ ЛИГЕ СЕН ЕЛА ЕР 

А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开关 故障 
С. 乘客 侧 开关 故障 р. 搭 铁 不 良 

Е ) АВЕ 9 Л ЕН ЕЛА а АЕ), 

А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开关 故障 
С. 导线 断路 D. 车 门 锁 起 动 器 故障 
8. ( ) 导致 不 能 用 驾 怠 人 侧 车 门 锁 按钮 锁定 两 扇 车 门 。 

А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开关 故障 
С. 乘客 侧 开 关 故 障 D. 搭 铁 不 良 

9. ( ) АВЕ 90 Л ТЕН Л дЕ ВЕР], 

А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开关 故障 
C. 导线 断路 D. 车 门 锁 起 动 器 故障 
10. ( ) 导致 驾驶 人 电动 座 椅 不 能 动 。 

А. 熔断 器 故障 В. 主 控 开 关 搭 铁 不 恨 
С. 主 控 开 关 搭 铁 线 断 路 D. 驾驶 人 侧 开 关 故 障 
11. ( ) 导致 前 排 乘 客 侧 电 动车 窗 不 能 升降 。 

А. 熔断 器 故障 В. 前 排 乘客 侧 开关 故障 
С. 左 后 乘客 侧 开关 故障 D. 右 后 乘客 侧 开 关 故 障 
12. ( ) 导致 前 排 乘客 电动 座 椅 不 能 动 。 

А. 熔断 器 故障 В. 主 控 开关 搭 铁 不 良 
С. 主 控 开 关 搭 铁 线 断 路 D. 乘客 侧 开 关 故 障 
13. ( ) 导致 所 有 车 门 锁 都 不 能 工作 。 

A. 电源 导线 断路 В. 左 侧 电 动车 门 锁 电路 断路 
С. 右 侧 电动 车 门 锁 故 障 р. 左 侧 电动 车 门 锁 故障 
14. ( ) 导致 所 有 电动 车 窗 都 不 能 升降 。 

А. 熔断 器 故障 B. 前 排 乘客 侧 开关 故障 
С. 左 后 乘客 侧 开关 故障 D. 右 后 乘客 侧 开 关 故 障 
15. ( ) 导致 左 后 侧 电 动车 窗 不 能 升降 。 

А. 熔断 器 故障 B. 前 排 乘客 侧 开关 故障 
С. 左 后 乘客 侧 开关 故障 D. 右 后 乘客 侧 开 关 故 障 
16. ( ) 能 导致 驾驶 人 侧 电 动车 门 锁 不 能 开启 。 

А. 车 门 锁 拉杆 卡 住 В. 车 窗 天 线 故 障 

С. 遥控 器 故障 D. 开关 故障 

17. ( ) 能 导致 驾驶 人 侧 电 动车 门 锁 不 能 锁定 。 

А. 车 门 锁 拉杆 卡 住 B. 车 窗 天 线 故 障 

С. 遥控 器 故障 D. 搭 铁 线 故 障 


《116) 

















和 © 八 、 汽 车 辅助 控制 系统 知识 


18. ( ) 能 导致 前 排 乘 客 侧 电动 车 门 锁 不 能 锁定 。 




















A. 车 门 锁 拉 杆 卡 住 B. 车 窗 天 线 故 障 
С. 遥控 器 故障 р. 搭 铁 线 故障 
19. ( ) 能 导致 左 后 侧 电动 车 门 锁 不 能 锁定 。 

A. 车 门 锁 拉 杆 卡 住 B. 车 窗 天 线 故 障 
С. 遥控 器 故障 D. 搭 铁 线 故障 


20. ( ) ПЕЛЕВИН, ЕЕ НИХ 0. 35MPa， 然 后 用 
锣 素 灯 检 漏 仪 检 漏 。 


А. 抽 真 空 В. 充气 试 漏 С. ПЕ D. 测试 压力 
21. ( ) 用 来 吸收 汽车 空调 系统 中 制冷 剂 中 的 水 分 。 

A. 储 液 干燥 器 В. 冷凝 器 С. ЛКИ р. 蒸发 器 
22. ( ) 只 能 导致 右 侧 电动 后 视 镜 不 能 动 。 

А. 熔断 器 故障 В. 右 侧 电动 机 电路 断路 

C. 左 侧 后 视 镜 电动 机 故障 D. 右 侧 后 视 镜 电动 机 故障 

23. HCFC 类 制冷 剂 包括 R22 、R123 ( ) =. 

А. В133 В. R143 С. В153 р. R163 
24. 电 喇 叭 上 共鸣 片 、 膜 片 、 衔 铁 及 ( ) 刚性 连 为 一 体 。 

А. 上 铁心 В. 下 铁心 С. ИЖ р. 按钮 


25. 关于 和 车速 里 程 表 ， 甲 说 车 速 里 程 表 的 车 速 表 动 力 源 来 自 变 速 器 的 输入 轴 ; 乙 说 车 速 
里 程 表 的 里 程 表 由 汽车 的 变速 器 软 轴 驱 动 仪表 的 主动 轴 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. М. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

26. 关于 车 速 里 程 表 ， 甲 说 车 速 里 程 表 的 动力 源 来 自 变 速 器 的 输出 轴 ; 乙 说 车 速 里 程 表 
由 汽车 的 变速 器 软 轴 驱 动 仪表 的 主动 轴 。 你 认为 以 上 观点 ( ря 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. Ш. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

27. 关于 电压 表 检 修 ， 甲 说 车 载 电 压 表 读数 不 一 定 准 确 ; 乙 说 车 载 电 压 表 的 读数 仅 供 参 
考 。 你 认为 以 上 观点 ( Ds 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

28. 关于 电压 表 检 修 ， 甲 说 车 载 电 压 表 显示 的 数值 为 蔓 电 池 或 发 电机 的 端 电压 ; 乙 说 车 
载 电 压 表 显示 的 数值 为 点 火 系统 的 高 压 电 压 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

29、 关 于 空调 压缩 机 不 停 转 故 障 ， 甲 说 空调 压缩 机 不 停 转 故障 的 原因 可 能 是 空调 继电器 
故障 ; 乙 说 空调 压缩 机 不 停 转 故障 的 原因 可 能 是 空调 开关 故障 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. Ш. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

30. 关于 空调 压缩 机 不 停 转 故 障 ， 甲 说 空调 压缩 机 不 停 转 故障 的 原因 可 能 是 空调 控制 线 
路 短路 故障 ; 乙 说 空调 压缩 机 不 停 转 故障 的 原因 可 能 是 空调 开关 故障 。 你 认为 以 上 观点 
( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. М. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

31. 关于 空调 压缩 机 不 运转 故障 ， 甲 说 空调 压缩 机 不 运转 故障 的 原因 可 能 是 电磁 离合 器 
传动 带 盘 与 压力 板 接 合 面 磨 损 严 重 而 打 谓 ; 乙 说 空调 压缩 机 不 运转 故障 的 原因 可 能 是 电磁 离 
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合 器 从 动 压力 板 连接 半圆 键 松 脱 。 你 认为 以 上 观点 ( в 

А. 甲 正确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

32. 关于 空调 压缩 机 不 运转 故障 ， 甲 说 空调 压缩 机 不 运转 故障 的 原因 可 能 是 空调 系统 内 无 
制冷 剂 ; 乙 说 空调 压缩 机 不 运转 故障 的 原因 可 能 是 传动 带 过 松 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

33. 关于 喇叭 不 响 故 障 ， 甲 说 喇叭 不 响 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 接触 不 良 ; 乙 说 喇叭 
不 响 故 障 的 原因 可 能 是 导线 断路 。 你 认为 以 上 观点 ( Ја 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

34. 关于 喇叭 不 响 故 障 ， 甲 说 喇叭 不 响 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 线圈 烧 坏 ; 乙 说 喇叭 不 响 
故障 的 原因 可 能 是 喇叭 电源 线路 短路 。 你 认为 以 上 观点 ( Хе 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

35. 关于 喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故 障 ， 甲 说 喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 的 原因 可 能 是 电容 量 过 
大 ; 乙 说 喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 的 原因 可 能 是 电容 量 过 小 。 你 认为 以 上 观点 ( Ха 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

36. 关于 喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 ， 甲 说 喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 触 点 间 
际 调整 过 小 ; 乙 说 喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 线圈 下 间 短路 。 你 认为 以 上 观点 
( Е 

А. 甲 正确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

37. 关于 喇叭 声响 不 正常 故障 ， 甲 说 喇 以 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 支架 松动 ; 
乙 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 电路 电阻 过 大 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

38. 关于 喇叭 声响 不 正常 故障 ， 甲 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 支架 松动 ; 
乙 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 蓄电池 存 电 不 足 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

39. 关于 喇叭 长 鸣 故 障 ， 甲 说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 回 位 弹 往 过 弱 ; 乙 说 
喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 短路 。 你 认为 以 上 观点 ( 8 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

40. 关于 喇叭 长 鸣 故 障 ， 甲 说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 回 位 弹簧 过 弱 ; 乙 说 
喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 回 位 弹 得 折断 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

41. 关于 喇叭 长 鸣 故 障 ， 甲 说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 继电器 触 点 烧结 ; 乙 说 喇 
以 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 继电器 短路 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 5 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 

42. 关于 冷凝 右 ， 甲 说 气体 状态 的 载 热 制冷 剂 在 冷凝 器 中 得 到 液化 ; 乙 说 气体 状态 的 载 
热 制 冷 剂 在 冷凝 器 中 得 到 冷凝 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. М. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

43. 关于 冷凝 器 ， 甲 说 制冷 剂 离开 冷 族 器 时 并 不 总 是 100% 的 液体 ; 乙 说 少量 制冷 剂 可 
能 以 气态 离开 冷凝 器 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 
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44. КРИКИ, ПКЕ РИ; С ИЛК те м. КАЗНЫ 
上 观点 ( Ла 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

45. «РВК, ПК РЕ МЛН, 乙 说 膨胀 阀 可 将 系统 的 高 压 侧 与 低压 
侧 隔 离开 来 。 你 认为 以 上 观点 。 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

46. 关于 汽车 电流 表 ， 甲 说 电流 表 指 示 “ - ”时 为 蓄电池 放电 ; 乙 说 电流 表 指 示 “ +?” 
时 为 发 电机 向 蓄电池 充电 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

A. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. Ш. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

47. 关于 汽车 电流 表 ， 甲 说 电流 表 指 示 值 表明 发 电机 是 否 正常 工作 ; 乙 说 电流 表 指 示 值 
表明 蓄电池 充电 状况 。 你 认为 以 上 观点 5 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

48. 关于 汽车 电流 表 检 修 ， 甲 说 电流 表 只 允许 通过 较 小 电流 ; 乙 说 电 喇 叭 的 电流 不 通过 
电流 表 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

49、 关 于 燃油 表 检 修 ， 甲 说 在 安装 传感器 时 ， 与 油箱 搭 铁 必须 良好 ; 乙 说 传感器 的 电阻 
末端 必须 搭 铁 ， 这 样 可 以 避免 因 滑 片 与 电阻 接触 不 恨 时 产生 火花 而 引起 火灾 。 你 认为 以 上 观 
点 ( 2а 

А. 甲 正 确 B. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

50. 关于 燃油 表 指 示 ， 甲 说 如 燃油 表 指 示 “F”， 表 明 油 箱 内 的 燃油 为 满 箱 ; 乙 说 如 燃油 
表 指 示 “E”， 表 明 油 箱 内 的 燃油 为 半 箱 。 你 认为 以 上 观点 ( Ја 

А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. М. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

51. 关于 燃油 表 指 示 ， 甲 说 如 燃油 表 指 示 “F”， 表 明 油 箱 内 的 燃油 为 满 箱 ; 乙 说 如 燃油 
表 指 针 位 于 红色 区 域 ， 表 明 油箱 内 的 燃油 为 空 箱 。 你 认为 以 上 观点 ( ia 

A. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. М. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

52. 关于 调整 膨胀 阀 调 节 螺 箱 ， 甲 说 顺 时 针 方 向 近 ， 内 弹 得 减弱 ， 开 度 增 大 ; 反之 , 开 
度 减 小 。 乙 说 拧 一 轿 ， 温 度 变 化 1 ,一般 在 1/2 ~1 圈 范 围 内 微调 ,切忌 乱 拧 。 你 认为 以 
上 观点 ( Ха 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

53. 关于 蒸发 器 ， 甲 说 蒸发 器 安装 在 车 辆 驾驶 室内 用 于 冷却 室内 空气 ; 乙 说 蒸发 器 安装 
在 车 辆 驾驶 室内 用 于 除去 空气 中 湿 气 。 你 认为 以 上 观点 ( хы 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. М. СЕЙ Рр. 甲 、 乙 都 不 正确 

54. 关于 燕 发 右 ， 甲 说 蒸发 右 管 件 间 如 严重 脏 污 会 导致 制冷 效果 不 良 ; 乙 说 蒸发 器 管件 间 
如 严重 脏 污 会 导致 空 气 中 水 分 在 藻 发 右 处 冷却 后 流入 驾驶 室内 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 































































































А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 р. 甲 、 乙 都 不 正确 
55. 检查 汽车 空调 压缩 机 性 能 时 ， 应 使 发 动机 转速 达到 ( ) мт, 

A. 1000 B. 1500 C. 1600 D. 2000 

56. 喇叭 上 的 触 点 为 〈 ) 式 。 

А. 常 开 В. 常 闭 С. 半 开 半 闭 D. 处 于 任意 状态 


Ст) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


57. 冷却 液 温度 升 高 到 ( )% 时 ， 冷 却 液 温度 过 高 警告 灯 报警 开关 的 双 金 属 片 变 形 ， 
触 点 闭合， 警告 
А. 25 ~ 35 

58. 冷却 液 温度 升 高 到 95 - 105°С В, ТИСА У тр ДРСУ Л АЈ, 
) ， 警 告 灯 ( уа 
А. ЛЭ, 不 亮 В. 296, я С. 闭合 ,不 亮 р. МА, я 
59. 冷却 液 温度 传感器 安装 在 ( js 


触 点 ( 





灯亮 。 


В. 45 ~ 55 С. 65 -75 О. 95 ~ 105 




















А. 进 气 道上 В. 排 气管 上 C. 水 道上 D. НЕЕ Е 
60. 冷却 液 温度 传感器 的 输出 信号 是 ( 15 

А. 脉冲 信号 В. 数字 信号 C. 模拟 信号 р. 固定 信号 
61. 汽车 空调 操纵 面板 上 的 АИС 开关 是 用 来 控制 ( ) 系统 的 。 

А. 采暖 B. 通风 C. 制冷 D. 转换 
62. 汽车 空调 系统 低压 压力 开关 在 ( ) 时 起 作用 。 

А. 系统 压力 过 高 В. 系统 压力 过 低 ”C. 系统 压力 过 高 或 过 低 

D. 系统 压力 过 高 、 系 统 压力 过 低 、 系 统 压 力 过 高 或 过 低 都 不 是 

63. 在 汽车 空调 系统 中 ，( ) 将 系统 的 低压 侧 与 高 压 侧 分 隔 开 。 

A. 空调 压缩 机 В. РА С. 5645 D. 冷凝 器 
64. 在 汽车 制冷 循环 系统 中 ， 被 吸入 压缩 机 的 制冷 剂 是 ( ) 状态 。 


А. 低压 液体 В. 高 压 液体 C. 低压 气体 D. 固体 











65. 在 汽车 制冷 循环 系统 中 ， 经 膨胀 闪 送 往 蒸 发 器 管道 中 的 制冷 剂 是 ( ) 状态 。 

А. 高 温 高 压 液体 。 B. 低温 低压 液体 С. 低温 高 压气 体 。 D. 高 温 低压 液体 

66. 充 氟 试 漏 是 向 系统 充 注 毛利 昂 蒸气 ， 使 系统 压力 高 达 0.35SMPa， 然 后 用 ( ) 检 
漏 仪 检 漏 。 

A. 二 极 管 В. МХТ С. 白炽 灯 D. 2607 

67. 用 汽车 万 用 表 测 量 空调 出 风口 湿度 时 ， 温 度 传感器 应 放 在 ( а 

А. 驾驶 室内 В. 驾驶 室外 С. 高 压 管 路 内 ”D. 风 道 内 

68. 制冷 剂 进入 压缩 机 时 的 状态 为 〈 ) 。 

А. 低压 过 热 蒸气 В. 低压 过 冷 蒸气 

С. 高 压 过 热 蒸 气 р. 高 压 过 冷落 气 

(三 ) 判断 题 

( ) 1. 当 汽 车 油箱 内 燃油 量 多 时 ， 负 温度 系统 的 热 敏 电阻 元 件 温度 低 ， 电 阻 值 大 。 

( ) 2. 当 汽 车 油箱 内 燃油 量 少 时 ， 负 温度 系统 的 热 敏 电阻 元 件 电阻 值 小 ， 和 警告 
灯亮 。 

( ) 3. 电磁 离合 器 从 动 压力 板 连接 半圆 键 松 脱 会 导致 空调 压缩 机 不 运转 故障 。 

( ) 4. 电磁 离合 器 传动 带 盘 与 压力 板 接 合 面 磨损 严重 而 打滑 会 导致 空调 压缩 机 不 运 
转 故 障 。 

( ) 5. 电动 后 视 镜 熔断 器 故障 能 导致 所 有 电动 后 视 镜 都 不 能 动 。 
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Le Ө Л. НЕНИЯ 


№, 
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( 
的 冷冻 机 


0. 
7. 
8 
9. 
10. 
11. 


12. 
13. 


М М Ме Ме Ме Ме Ми ме 


) 14. 
) 15. 
) 16. 
) 17. 
) 18. 























电 喇 叭 的 触 点 为 党 开 式 ， 喇 叭 继电器 的 触 点 为 常 财 式 。 
更 换 汽车 空调 压缩 机 时 ， 空 调 压缩 机 传动 带 要 同时 进行 更 换 。 





. 进行 空调 系统 检修 时 ， 抽 真空 之 前 ， 应 进行 泄漏 检查 。 








可 以 用 数字 式 万 用 表 检查 电 控 发 动机 电路 及 燃油 泵 是 否 有 故障 。 
空调 调节 器 故障 会 导致 空调 压缩 机 不 运转 故障 。 
喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 线圈 臣 间 短路 。 

喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 蓄电池 存 电 不 足 。 

冷却 液 温度 正常 时 ， 冷 却 液 温度 过 高 警告 灯 报警 开关 的 双人 金属 片 几乎 不 变 




















由 点 分 开 ， 和 警告 灯 不 亮 。 


冷却 液 温 度 传 感 融 安装 在 水 道上 。 

脱 胀 阅 开 度 过 小 ， 一 般 高 、 低 压 侧 压力 均 低 ， 制 冷 不 足 。 

汽车 空调 温度 控制 融 称 温度 调节 器 、 恒 温顺 等 。 

前 排 乘客 侧门 锁 开 关 导 线 断 路 导致 前 排 乘 客 侧 电动 门 锁 不 能 锁定 。 

如 发 现 空调 压缩 机 排 气 压力 过 高 ， 不 能 正常 制冷 ,冷凝 咒 导 管 外 部 有 结 霜 、 


， 说 明 冷 凝 器 导管 内 部 脏 堵 。 


油 。 





. 压力 调节 噩 是 电 控 发 动机 空气 供给 系统 的 组 成 部 分 。 
. 油管 堵塞 不 会 引起 发 动机 念 速 不 稳 。 


























. 在 安装 燃油 表 传 感 器 时 ， 与 油箱 搭 铁 必 须 良 好 。 
. 装 复 蒸 发 带 时 ， 膨 胀 阅 和 感 温 包 要 数 好 保温 材料 ， 蒜 发 器 内 要 加 注 一 定量 
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九 、 模 拟 考 试 


4 


азса шае ааыа ыас асаа аас 


模拟 考试 (一 ) 
一 、 单 项 选择 题 (第 1 题 ~ 第 160 题 。 选 择 一 个 正确 的 答案 ， 将 相应 的 字母 十 人 题 内 的 
括号 中 。 每 题 0.5 分 ， 满 分 80 分 ) 。 
1. 下 列 选 项 属于 职业 道德 范畴 的 是 ( Ха 
А. 人 们 的 内 心 信念 В. 人 们 的 文化 水 平 С. 人 们 的 思维 习惯 о. 员工 的 技术 水 平 
职业 道德 通过 ( ) ， 起 着 增强 企业 凝聚 力 的 作用 。 
协调 员工 之 间 的 关系 B. 增加 职工 福利 
为 员工 创造 发 展 空间 D. 调节 企业 与 社会 的 关系 
坚持 办 事 公道 ， 要 努力 做 到 ( 2 
公私 分 开 В. 有 求 必 应 C. 公正 公平 р. 公开 办 事 
企业 生产 经 营 活动 中 ， 要 求 员 工 遵 纪 守法 是 ( Ys 
约束 人 的 体现 B. 由 经 济 活动 决定 的 
人 为 的 规定 D. 追求 利益 的 体现 
关于 创新 的 正确 论述 是 ( js 
不 墨守成规 ， 但 也 不 可 标新立异 
企业 经 不 起 折腾 ， 大 胆 地 冯 迟 早 会 出 问题 
. 创新 是 企业 发 展 的 动力 D. 创新 需要 灵感 ， 但 不 需要 情感 
对 社会 保障 制度 理解 不 恰当 的 是 〈 ) 。 
. 是 一 种 物质 帮助 制度 B. 是 一 种 精神 帮助 制度 
. 是 一 种 物质 补偿 制度 
是 一 种 在 较 特殊 情况 下 的 物质 帮助 制度 
《消费 者 权益 保护 法 》 规 定 的 经 营 者 的 义务 不 包括 ( ) 的 义务 。 




















роо мЫорь оош ритор Рр HAD 























接受 监督 B. 接受 教育 

提供 商品 和 服务 真实 信息 р. 出 具 购 货 凭 证 

( ) 是 指 金属 材料 是 否 容易 被 切削 工具 进行 加 工 的 性 能 。 

. 可 焊 性 B. 延展 性 C. 切削 性 D. 渗透 性 
9. 下 列 选项 属于 形状 公差 的 是 ( ) 5 
А. 圆 度 B. 平行 度 С. 垂直 度 р. 同 轴 度 
10. 对 形状 公差 进行 标注 时 ， 不 必 考 虑 的 选项 是 〈 е 
А. 指引 线 的 位 置 B. 项 目 符号 С. 基准 代号 字母 р. АН 


(22) 


Наото Ө л. е 


11. 由 基 尔 霍 夫 第 二 定律 可 知 ， 当 电阻 的 电流 方向 与 回路 和 绕 行 方向 相同 时 ， 则 电阻 上 











的 电压 降 取 ( в 
А. 1Е В. 负 С. 2 D. 不 能 确定 
12. 容积 式 液压 传动 属于 ( ) 液压 传动 。 
А. 动力 式 В. #75“ 
С. 组 合式 р. 动力 式 、 静 力 式 、 组 合式 都 不 对 
13. 轮胎 应 当 定期 做 动 平衡 检查 ， 用 ( ) 检查 。 
А. 静 平 衡 检 测 仪 B. 动 平衡 检测 仪 С. 扒 胎 机 D. 测 功 机 
14. 前 悬 是 汽车 最 前 端 至 ( ) 中 心 线 的 距离 。 
A. 前 轴 B. 后 轴 C. 前 轮 D. 后 轮 
15. 四 冲程 柴油 机 在 工作 时 ,混合 气体 是 ( ) 的 。 
А. 点 燃 В. Ж 


С. 点 燃 、 压 燃 均 可 
16. 变速 器 上 的 ( 


A. 变速 杆 В. 拨 又 


) 用 于 防止 自动 脱 档 。 


D. 其 他 三 个 选项 均 不 对 


С. 自 锁 装置 р. 拨 又 轴 


17. 汽车 传动 系统 应 用 最 广泛 的 是 十 字 轴 式 刚性 万 向 节 ， 它 允许 相连 两 轴 的 最 大 交角 为 


( уз 
А. 10° ~15° B. 15° ~20° 
18. ( ) 转向 器 主要 由 壳 体 、 转 向 螺杆 、 
А. 循环 球 式 В. 齿轮 - 具 条 式 
19. ВУ Е Ее т, ЛА, ВАМ ( 


А. 上 铁心 В. 下 铁心 
20. ВОМ 表示 ( ) 


А. 随机 存储 右 В. Як 
21. 轴 针 式 电磁 喷 油 天 所 用 的 密封 圈 是 ( 
А. У в. У 





С. 20° ~25° D. 25° ~30° 
摇 臂 轴 、 转 向 螺母 等 组 成 。 

С. 蜗杆 指 销 式 р. 双 指 销 式 
) 刚性 连 为 一 体 。 


С. Я р. 按钮 
С. 中 央 处 理 需 р. 转换 需 
) 形 密封 圈 。 

с. 0 р. 层 


22. ( ) 与 血液 中 的 血红 蛋白 结合 ， 形 成 碳 氧 血红 蛋白 ， 从 而 使 这 部 分 血红 蛋白 失 
去 送 氧 的 能 力 ， 使 人 体 缺 氧 。 

А. CO B. HC С. №, р. 微粒 

23. 对 全 面 质量 管理 方法 的 特点 描述 恰当 的 是 ( ) 。 

A. 单一 性 B. 机 械 性 C. 多 样 性 D. 专 一 性 

24. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 转速 为 800xmin 、 气 门 间隙 为 0.25mm В}, НЕА 
后 角 为 ( Ха 

А. 10. 5° В. 20. 5° С. 30. 5° р. 40. 5° 

25. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 ( ) 时 ， 机 油 压 力 应 不 小 于 0. 3MPa。 

А. а В. 中 速 C. 加 速 D. 减速 

26. ( ) 用 于 测量 发 动机 无 负荷 功率 及 转速 。 


А. 汽车 无 负 丛 测 功 表 
C. 发 动机 转速 表 


В. 气 包 压力 表 
D. 发 动机 分 析 仪 
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汽车 修理 工 (中 级 ) 














27. .- ЕОС 油 铁 含量 大 于 ( ) mg/kg。 








A. 250 B. 300 C. 350 D. 400 

28. 以 下 属于 二 级 维护 内 容 的 是 ( р 

А. 检查 、 调 整 转 向 节 В. 更 换 活 塞 环 

С. 更 换 活塞 销 D. ЖЕНИЯ ТА ПА) 7 

29.1526 1 ) 的 行驶 里 程 为 10000 ~ 15000km。 

A. 日 常 维护 B. 一 级 维护 C. 二 级 维护 D. 三 级 维护 
30. 用 手工 刮 前 的 轴承 要 求 接触 面积 不 小 于 轴承 内 部 面积 的 〈 )% 。 

А. 45 В. 60 C. 75 р. 90 

31. 同一 活塞 环 上 漏 光 弧 长 所 对 应 的 圆心 角 总 和 不 超过 ( ) 。 

А. 15° В. 25° С. 45° р. 60° 


32. 对 于 曲轴 前 端 装 止 推 热 片 的 发 动机 ， 曲 轴 轴 向 间 际 因 磨损 而 增 大 时 ， 应 在 保证 前 止 
推 片 为 标准 厚度 的 情况 下 ， 加 厚 ( ) 止 推 垫 片 的 厚度 ， 以 满足 车 辆 曲轴 轴 向 间 际 的 

















A. 前 B. 后 C. 第 一 道 D. 第 二 道 
33. 符号 代表 ( )5 

A. 平行 度 B. 垂直 度 C. 倾斜 度 D. 位 置 度 
34. 待 修 件 是 指 具 有 较 好 ( ) 的 零件 。 

A. 修理 工艺 B. 修理 价值 C. 使 用 价值 D. 几何 形状 
35. 汽车 离合 器 压 盘 及 飞轮 表面 烧 蚀 的 主要 原因 是 离合 器 ( Р 

А. 打滑 В. 分 离 不 彻底 

C. 动 平 衡 破 坏 р. 踏板 自由 行程 过 大 

36. 发 动机 气 饶 径 向 的 磨损 量 最 大 的 位 置 一 般 在 进 气 门 ( ) 略 偏向 排 气门 一 侧 。 
A. 侧面 B. 后 面 C. 对 面 D. 下 面 

37. 以 下 属于 气 饶 体 螺 纹 损 伤 的 原因 的 是 ( js 

А. 装配 时 螺栓 没有 拧 正 В. 异物 碰撞 

C. 工具 使 用 不 当 р. 气缸 盖 过 小 

38. 以 下 不 属于 凸轮 轴 变 形 的 主要 原因 的 是 ( Р 

А. 曲轴 受到 冲击 В. НЕЕ Е АЕ Е 

С. ВНЕ ЛЕВ р. 材料 缺陷 


39. 确定 发 动机 曲轴 修理 尺寸 时 ， 除 根据 测量 的 圆柱 度 、 圆 度 进行 计算 外 ， 还 应 考虑 
( ) 对 修理 尺寸 的 影响 。 


A. 裂纹 В. 弯曲 C. 连 杆 р. 轴瓦 

40. 发 动机 凸轮 轴 轴 笑 磨 损 后 ， 主 要 产生 ( ) 误差 。 

А. М В. 圆柱 度 С. 圆 跳 动 р. 圆 度 和 圆柱 度 
41. 气门 杆 磨 损 用 ( ) 测量 。 

А. 外 径 千 分 尺 В. 内 径 千 分 尺 C. 直 尺 р. 刀 尺 

42. 1] EQ6100 -1 气门 座 时 ， 应 选用 ( ) Л ВЕН 15° ЕФ, 

A. 45。 В. 75° C. 15° D. 25° 


(1220) 


ee Ф 7. ЕД 
43. ( ) 用 于 减 小 燃油 压力 波动 。 
























































A. 油泵 В. т С. НЭ ит р. 920 
44. ПН ДЕЗ НН ЧИН Е Зее Р ( ) 时 间 。 

А. 开启 持续 B. 开启 开始 C. 关闭 持续 D. 关闭 开始 
45. 如 热线 式 空气 流量 传感器 的 热线 沾 污 ， 不 会 导致 ( ) 。 

A. 不 易 起 动 В. 加 速 不 良 С. ЖЖ р. 飞车 
46. 节气 门 体 过 脏 会 导致 ( 28 

А. 不 易 起 动 В. ЖЖ С. 加 速 不 良 D. 减速 熄火 
47. 一 般 来 说 ， 电 动 燃油 泵 的 工作 电压 是 ( ) V。 

A. 5 В. 12 С. 24 О. 42 

48. 低 阻 抗 喷 油 器 的 电阻 值 为 ( ) 90, 

А, 2~3 В. 5-10 C. 12 ~15 D. 50 ~ 100 
49. 开关 式 傅 速 控制 阀 控 制 线路 断路 会 导致 〈 а 

А. 不 能 起 动 В. 怠速 过 高 С. ЖЖ D. 减速 不 良 


50. ( ) 的 开启 与 关闭 形成 了 发 动机 冷却 系统 大 小 循环 。 























А. 节 温 器 В. 水 箱 (В) 27 

С. 放水 塞 р. 水 温 (冷却 液 温 度 ) 开关 

51. АВ 发 动机 机 油泵 安装 在 发 动机 的 ( Аа 

А. 前 端 B. 后 端 C. 侧面 р. 下 面 

52.， 风 冷却 系统 为 了 更 有 效 地 利用 空气 流 ， 加 强 冷 却 ， 一 般 都 装 有 ( ) 。 

А. БЕ В. 散热 片 C. 分 流 板 D. 鼓风机 

53. 燃油 泵 盖 和 泵 体 接合 面 不 平 度 不 应 大 于 ( ) мт, 

А. 0.10 В. 0. 15 С. 0.12 р. 0.20 

54. 汽油 机 分 电器 中 的 ( ) 由 分 火 头 和 分 电器 盖 组 成 。 

А. 配 电器 В. 上 断 电器 С. 点 火 提前 装置 р. 电容 器 

55. 霍 尔 元 件 产 生 的 霍 尔 电 压 为 ( 

А. шУ В. У С. КУ р. рУ 

56. ( ) 的 作用 是 按 发 动机 的 工作 顺序 依次 分 配 高 压 电 至 各 缸 火 花 塞 上 。 

A. 分 火 头 В. жт С. 点 火线 圈 р. Кя 

57. ( ) 的 作用 是 把 高 压 导线 送 来 的 高 压 电 放 电 ， 击 穿 火 花 塞 两 电极 间 空 气 , 产生 
电 火 花 以 此 引 燃 气 氏 内 的 混合 气体 。 

A. 分 电器 В. 点 火线 圈 С. 电容 器 D. 火花 塞 

58. 桑塔纳 DQ171 型 点 火线 圈 二 次 绕组 的 电阻 为 〈 ) 90, 

А. 1400 - 2500 В. 2400 - 3500 С. 3400 - 4500 D. 4400 ~ 5500 


59. 关于 火花 塞 检测 Е НН ВЖЕ КЕЗЕ РЕВЕ КУЕН, пру ВАТ И ХА 
验 ; 乙 说 根据 发 动机 运转 情况 判断 火花 塞 的 好 坏 ， 若 性 能 不 良 或 有 明显 损坏 时 ， 一 般 应 予 更 
换 。 对 于 以 上 说 法 ( а 

А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

60. 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 ЈУ 型 发 动机 分 电器 触发 叶轮 的 叶片 在 空 陀 时 ， 霍 尔 传 感 需 


《12) 














汽车 修理 工 (中 级 ) 
言 号 发 生 器 的 输出 电压 值 为 人 


) У. 


А. 0.3 -0.4 В. 0.5 -0.6 


С. 0.5 -0.7 


61. 不 是 “自行 放电 ” 而 蓄电池 没 电 的 原因 是 ( ) 。 


A. 电解 液 不 纯 


В. 蓄电池 长 期 存放 С. 正 、 负 极 柱 导 通 


62. 下 列 为 汽油 发 动机 起 动 困难 的 现象 之 一 的 是 ( ) 。 


А. 有 着 火 征兆 В. 无 着 火 征兆 











С. 不 能 起 动 


63. 起 动 发 动机 时 ， 无 着 火 征兆 ， 油 路 故障 是 (””)。 











A. 混合 气 浓 В. 混合 气 稀 


C. 不 来 油 


р. 0.5 ~0.8 


р. 电解 液 不 足 





р. 顺利 起 动 





р. 来 油 不 畅 





64. 六 币 发 动机 仍 速 运转 不 稳 ， 拔 下 第 二 缸 高 压 线 后， 运转 状况 无 变化 ,故障 在 ( ”)。 


А. 第 二 饶 
65. ( 

A. 温度 升 高 ， 声 音 变化 不 大 

С. 22068) “ПЕ” у 

66. ( ) 导致 活塞 销 产 生 异 响 。 
А. 活塞 销 松 旷 

С. 气缸 磨损 过 大 

67. ( ) 导致 发 动机 温度 过 高 。 
А. 发 动机 散热 风扇 转 速 过 高 

C. 发 动机 冷却 系统 始终 处 于 大 循环 
68. ( 
A. 空气 系统 


В. На: 
































В. 燃油 系统 


) 不 是 连 杆 轴承 异 响 的 特征 。 





69. 氧 传感器 检测 发 动机 排 气 中 氧 的 含量 ， 


). 


А. 开 环 控制 В. 闭环 控制 





C. 中 央 高 压 线 











р. 化 油 需 





В. 随 发 动机 转速 增加 ， 声 音 加 大 


р. 发 出 较 大 清脆 的 


В. 活塞 磨损 过 大 


чи” ИН 


р. 发 动机 压缩 比 过 大 


В. 发 动机 散热 风扇 转速 过 低 


р. ХИ Ел 


) 不 是 电 控 发 动机 燃油 喷射 系统 的 组 成 部 分 。 


C. 控制 系统 


向 ЕСО 输入 空 燃 比 反馈 信号 


C. 控制 


70. 1995 年 7 月 10 日 后 定型 柴油 汽车 ， 烟 度 值 排放 应 小 于 ( 


А. 5.0 В. 4.5 


71. 在 检测 排放 前 ， 应 调整 好 汽油 发 动机 的 ( 


А. ЩЖ В. 点 火 正 时 











72. 电 控 汽油 喷射 发 动机 运转 不 稳 是 指 发 动机 转速 处 于 (  ) 情况 ， 
稳定 ， 有 拌 动 现象 。 








C. 4.0 


№ 
С. 供 油 量 

















C. 模拟 式 万 用 表 


А. В В. 任 一 转速 C. 中 速 
73. 用 ( ) УНТ лету АЕ 5 
А. 数字 式 万 用 表 В. АИГ 

74. ( ) 用 于 检测 柴油 车 废气 中 有 害 气体 的 含量 。 


A. 烟 度 计 В. 废气 分 析 仪 








С. 示波器 


75. 用 汽车 万 用 表 测 量 空调 出 风口 湿度 时 ， 温 度 传 感 融 应 放 在 ( 


С. 高 压 管 路 内 


А. 驾驶 室内 В. 驾驶 室外 
76. 用 诊断 仪 对 发 动机 进行 检测 ， 点 火 开关 应 ( )s 
A. 关闭 B. 打开 


(126) 


С. 位 于 起 动 档 


D. 空调 系统 
， 进 行 喷 油 量 





р. 开 环 或 闭环 控制 
) FSN。 
D. 3.5 


р. 念 速 和 点 火 正 时 
发 动机 运转 都 不 


D. 加 速 

р. ХЮ: 
р. 万 用 表 

у: 


р. 风 道 内 


D. 位 于 锁 止 档 


和 си аанисаиссаанесаосерртиееаи ФЛ, е 


77. 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 JV 型 发 动机 傅 速 转速 在 (800 +50) r/min 时 ， 点 火 提前 角 









































应 为 ( ) 

А. 11° ~ 13° B. 11° ~12° C. 10° ~11° D. 9° ~10° 

78. 打开 桑塔纳 2000GLS 型 轿车 点 火 开 关 ， 用 数字 式 万 用 表 的 ( ) 档 测量 点 火 控 
制 器 端子 的 电压 ， 可 检查 点 火 控制 器 的 故障 。 

A. 电阻 B. 直流 电压 С. ЖЖ р. 交流 电压 

79. 改善 喷 油 器 喷雾 质量 可 降低 柴油 机 排放 污染 物 中 ( ) 的 含量 。 

А. 碳 烟 B. 水 C. 二 氧化 硫 D. & 

80. 电 控 燃油 喷射 发 动机 燃油 压力 检测 时 ， 将 油 压 表 接 在 供 油管 和 ( ) 之 间 。 

А. 燃油 泵 В. 燃油 滤 清 器 С. 分 配 油管 D. 喷 油 器 





























81. 关于 行车 制 动 性 能 的 要 求 ， 甲 说 汽车 行车 制 动 、 应 急 制 动 和 驻 车 制 动 的 各 系统 应 以 
某 种 方式 相连 ; 乙 说 各 种 制 动 系统 在 其 中 之 一 失效 时 ， 汽 车 应 能 正常 制 动 。 对 于 以 上 说 法 
( е 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

82. 对 于 人 允许 挂 接 挂 车 的 汽车 ， 其 驻 车 制 动 装置 必须 能 使 汽车 列车 在 满载 状态 下 时 能 停 
在 坡度 ( )% 的 坡 道上 。 





А. 2 B. 5 C. 8 О. 12 
83. 解放 CA1092 型 汽车 支承 销 与 底板 销 孔 的 配合 间 辽 应 为 〈 ) mm。 

А. 0. 02 ~0. 085 В. 0. 06 ~0. 08 С. 0.05 ~0. 10 р. 0. 15 -0. 25 
84. АРВ НЫ ( ) ， 热 容量 大 ， 不 易 产 生 过 热 。 

A. 较 大 В. 较 小 С. 较 注 D. 较 厚 


85. 以 下 属于 离合 器 发 抖 原因 的 是 〈 ) 。 

А. 离合 器 分 离 杠 杆 内 端面 不 在 同一 平面 内 В. 压 紧 弹 簧 弹力 均匀 

С. 摩擦 片 表 面 清 洁 р. 从 动 盘 表 面 平整 

86. 变速 器 在 换 档 过 程 中 ， 必 须 使 即将 路 合 的 一 对 齿轮 的 ( ) 达到 相同 ， 才 能 顺利 
地 挂 上 档 。 

















A. 角速度 В. 线 速度 C. 转速 р. 圆周 速度 
87. 装备 手动 变速 器 的 汽车 ， 可 安装 ( ) 来 减 小 换 档 所 引起 的 齿轮 冲击 。 
А. 同步 器 В. 差 速 器 C. 离合 器 р. 制动器 
88. 变速 器 过 上 各 承 孔 轴线 的 平行 度 公差 允许 比 原 设计 规定 增加 ( ) тт, 
А. 0.01 В. 0. 02 С. 0. 03 р. 0.04 

89. 东风 EQ1092 型 汽车 变速 器 共有 ( ) 个 档 位 。 

А. 3 B. 4 C. 5 D. 6 

90. 自动 变速 器 内 ( ) 的 作用 是 制 动 。 

А. 单身 离合 需 В. 离合 器 С. 制动器 р. 2278) 
91. ( ) 用 于 控制 油 路 ,使 自动 变速 器 油 只 能 朝 一 个 方 同 流动 。 

А. ЕЯ В. 手动 阀 С. Я р. Я 
92. 进行 自动 变速 器 ( ) 时 ， 时 间 不 得 超过 5s。 

A. 油 压 试验 В. 失速 试验 С. БЫ р. 手动 试验 


(27) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 
93. 下 列 零件 中 不 属于 单 级 主 减 速 融 的 零件 是 ( ). 


А. 调整 垫 片 В. 主动 圆锥 齿轮 С. 调整 螺母 р. 半 轴 人 齿轮 
94. 当 汽 车 左 转向 时 ， 由 于 差 速 器 的 作用 ,， 左 、 右 两 侧 驱动 轮转 速 不 同 ， 那 么 转 矩 的 分 
配 是 ( ) 。 


A. 左轮 大 于 右 轮 В. НАРА С. 左 、 右 轮 相 等 р. 右 轮 为 堆 
95. 桑塔纳 2000 НЕЕ 3) Ну Е, МИЯ НУВ ( ) што 




















А. 0. 15 В. 0.20 С. 0.25 р. 0.30 
96. МЕ ВИН БИ АЖ ( ) мт, 

А. 0.10 В. 0.20 С. 0.25 р. 0.30 

97. 汽车 万 向 传动 装置 的 十 字 轴 万 向 节 主 要 由 十 字 轴 、 万 向 节 又 和 ( ) 组 成 。 
А. 套 简 В. ЖЕ С. НЯНЯ р. 双 联 叉 
98. 圆锥 主 、 从 动 齿轮 ( ) 为 0.15 ~0.50mm。 

A. 长 度 В. 宽度 C. 厚度 р. ЕЕ 


99. ( ) 转向 器 有 利于 转向 结束 后 转向 轮 和 转向 盘 自 动 回 正 ， 但 也 容易 将 坏 路 面 对 
车 轮 的 冲击 力 传 到 转向 盘 ， 出 现 “ 打 手 ” 现 象 。 


А. 可 道 式 В. 不 可 道 式 С. 极限 可 逆 式 р. 齿轮 齿 条 式 
100. 转向 节 各 部 位 螺纹 的 损伤 不 得 超过 ( ) 

A. 一 牙 В. 二 牙 C. 三 牙 р. 四 牙 
101. 桑塔纳 2000 、 一 汽 奥 迪 、 神 龙 富康 轿车 的 转向 系统 均 采 用 ( 5 

А. 液压 助力 式 В. 循环 球 式 С. 齿轮 齿 条 式 D. 指 销 式 
102. 东风 EQ1092 型 汽车 的 车 架 类 型 属于 ( ) 。 

А. 边 梁 式 В. 中 梁 式 C. 综合 式 D. 无 梁 式 
103. 对 于 独立 甚 架 ， 弹 得 的 ) 对 乘客 的 舒适 性 起 主要 影响 。 

А. 强度 B. 刚度 C. 自由 长 度 D. 压缩 长 度 
104. 为 避免 汽车 转向 沉重 ， 主 销 后 倾角 一 般 不 超过 ( ) 。 

А. 2° В. 4° C. 5° D. 3° 





105. 对 于 真空 增 压 制 动 传动 装置 ,解除 制 动 时 ， 控 制 油 压 下 降 ，( ) 互相 沟通 ， 又 
具有 一 定 的 真空 度 ， 膜 片 、 推 杆 、 辅 助 币 活 塞 都 在 回 位 弹簧 作用 下 各 自 回 位 。 














А. ЯНИЕ. В. РЕЯ С. 加 力气 室 р. Ем 

106. ( ) 的 助力 源 是 压缩 空气 与 大 气 的 压力 差 。 

A. 真空 助力 器 В. НЕ С. 空气 增 压 器 р. 空气 助力 器 
107. 真空 助力 式 液 压制 动 传 动 装置 ， 加 力气 室 和 控制 阀 组 成 一 个 整体 ， 叫 做 ( р 
А. 真空 助力 器 В. 真空 增 压 器 С. 空气 增 压 器 р. 空气 助力 器 
108. 重型 汽车 的 制 动 传动 装置 多 采用 ( ) 。 

A. 真空 助力 式 液 压 装 置 B. 空气 增 压 装置 

С. 真空 增 压 式 液 压 装置 р. 助力 式 液 压 装 置 

109. 制 动 蹄 与 制 动 鼓 之 间 的 间隙 过 大 ， 将 会 导致 ( ) 

А. 车 辆 行驶 跑 偏 В. 制 动 不 良 с. 制 动 时 间 变 长 р. 制 动 距离 变 长 


110. 捷达 轿车 驻 车 制 动 带 是 ( ). 
《128) 


ER анеаастантаарааеаасертанееаи Ө 2. Ея 


А. 气压 式 в. 综合 式 с. 液 力 式 В 

111. 在 制 动 时 ， 液 压制 动 系统 中 制 动 主 得 与 制 动 轮 包 的 油 压 的 关系 是 (0). 

А. ЗР в. РИ с иаа р. 不 确定 

12. 汽车 正常 行驶 时 ， 总 是 偏向 行驶 方向 的 左 侧 或 右 侧 ， 这 种 现象 称 为 (。”)。 

А. 行驶 跑 信 в. 制 动 跑 偏 с. Ме eR 

113. 关于 引起 高 速 打 摆 现 象 的 主要 原因 ， 甲 认为 车 架 变形 是 打 摆 现象 的 主要 原因 ; 乙 
认为 前 减 振 器 失效 是 其 中 原因 之 一 ;两 认 为 前 束 过 大 是 其 中 原因 之 一 。 看 法 正确 的 



























































是 ( а 
А. 甲 和 乙 B， 乙 和 丙 С. РУЯТ р. 均 错 
114. 动力 转向 液压 助力 系统 转向 助力 泵 损坏 会 导致 ( ja 
A. 不 能 转向 В. 转向 沉重 С. 制 动 跑 偏 р. 行驶 跑 偏 
115. ( ) леев Не] АВЕС НЕЖИН 5 
А. 油泵 磨损 В. 缺 液 压 油 或 滤 油 器 堵塞 
С. 油 路 中 有 气泡 D. 分 配 阀 反 作用 弹簧 过 软 或 损坏 
116. ( ) 是 汽车 动力 转向 左 、 右 转向 力 不 一 致 的 原因 。 
А. 分 配 疾 反作用 弹簧 过 软 或 损坏 В. 缺 液 压 油 或 滤 油 器 堵塞 
С. НАЛ D. 油泵 磨损 
117. ( ) 不 是 导致 汽车 钢板 弹簧 损坏 的 主要 原因 。 
A. 汽车 长 期 超载 B. 材质 不 符合 要 求 
C. 装配 不 符合 要 求 D. 未 按 要 求 对 轮胎 进行 换 位 
118. ( ) 不 是 车 身 倾斜 的 原因 。 
А. 车 架 轻微 变形 В. 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 
C. 减 振 器 损坏 D. 轮胎 气压 不 平衡 
119. ВЯ ( ) 不 是 行驶 中 有 撞击 声 或 异 响 的 原因 。 
А. НЗ В. Ира 77 ДХ дЕ. 
С. 连接 销 松 动 D. 减 振 器 损坏 
120. 汽车 车 架 变形 会 导致 汽车 ( Е 
А. 制 动 跑 偏 В. 行驶 跑 偏 С. 制 动 甩 尾 D. 轮胎 变形 
121. ( ) 是 气压 低 引 起 气压 制 动 系统 制 动 失效 的 原因 。 
A. 车 轮 制 动 器 失效 В. 制 动 阀 进 气 阀 打 不 开 
С. 制动器 室 膜 片 破裂 р. 空气 压缩 机 传动 带 打 滑 
122. ( ) 导致 气压 制 动 系统 制 动 失效 。 
А. 空气 压缩 机 润滑 不 良 B. 制 动 踏板 行程 过 小 
С. 制 动 踏板 自由 行程 过 小 р. 空气 压缩 机 传动 带 打 滑 
123. 两 前 轮 车 轮 制动器 间 陀 不 一 臻 会 导致 汽车 ( р 
А. 制 动 失效 В. 制 动 跑 偏 C. 制 动 过 热 D. 轮胎 异常 磨损 
124. 制 动 踏 板 轴 卡 滞 会 导致 汽车 ( ув 
А. ИЗ В. ИЗ С. 制 动 失效 р. 制 动 过 述 














125. ТЯ ( ) 是 液压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 。 
(12°) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


А. 总 和 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵 塞 В. 制 动 蹄 回 位 弹簧 过 软 、 折 断 

С. 液压 制 动 系统 中 有 空气 D. ЗЕЕ Е 

126. ( ) 不 是 液压 制 动 系统 卡 死 的 原因 。 

А. 总 泵 皮 硫 、 密 封 胶 圈 老 化 、 发 胀 或 翻转 В. 制 动 蹄 摩擦 片 与 制 动 鼓 间隙 过 小 
С. 总 和 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵 塞 D. ШЕ ак АЕ, ЗЕ 

127. 下 列 因 素 造 成 变速 器 乱 档 原因 之 一 的 是 ( у 

А. 轮 齿 磨 成 锥 形 В. 自 锁 装置 失效 C. 互 锁 装置 失效 D. 倒 档 锁 失效 
128. 汽车 液压 制 动 系统 中 个 别 车 轮 制 动 拖 滞 是 由 于 ( в 





А. КЛЕ ВАЖНЕЕ В. 制 动 踏板 自由 行程 过 小 

С. 制 动 蹄 片 与 制 动 豆 间隙 过 小 р. 12 320125210 1.228 

129. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 (  ) min 时 ， 点 火 提前 角 应 为 
13° +1°。 

A. 600 B. 800 C. 1000 D. 1200 


130. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 1200r/min 时 ， 单 垂 发 动机 断 火 转速 下 
降 应 不 小 于 ( ) мп, 

A. 30 B. 50 C. 70 D. 90 

131. 为 保证 车 辆 顺利 起 动 ， 起 动 电流 稳定 值 应 该 为 100 ~ 150A， 鞭 电池 内 阻 不 大 于 
( ) шо; 稳定 电压 不 小 于 9V。 

A. 5 В. 10 С. 20 р. 50 

132. 一 般 技术 状况 良好 的 蓄电池 ， 单 格 电 压 应 在 1.5V 以 上 ， 并 在 55 内 保持 稳定 。 寿 
5s 内 下 降 至 ( ) V， 说 明 存 电量 足 。 








А. 1.3 В. 1.5 С. 1.7 р. 1.9 
133. 霍 尔 元 件 产 生 的 霍 尔 电压 为 ( ) 级 。 

А. шУ В. У С. КУ р. pV 

134. 车 速 传 感 器 安装 在 ( ) 。 

А. УЖЕ В. 油 底 过 上 С. 离合 器 上 D. 变速 器 上 














135. 汽车 起 动机 电磁 开关 通电 ， 活 动 铁心 完全 吸入 驱动 齿轮 时 ， 驱 动 齿轮 与 止 推 环 之 
间 的 间 辽 一 般 为 ( ) што 





A. 1.5~2.5 B. 5 C. 5~10 D. 5~7 

136. 装 于 汽车 发 电机 内 部 的 调节 器 是 ( ) 。 

А. ЕТбІ 型 В. Тб 型 С. 集成 电路 调节 器 D. 晶体 调节 央 

137. 解放 CA1091 型 汽车 发 电机 空转 时 ， 在 转速 不 大 于 1150r/min 的 条 件 下 ， 电 压 为 
( ) У. 

А. 1 В. 12 С. 13 О. 14 

138. HCFC 类 制冷 剂 包括 R22 К123, ( ) 等 。 

А. В133 В. R143 С. В153 р. R163 

139. ( ) 的 最 大 的 特点 是 不 含 氯 原子 ，ODP 值 为 0，GWP 也 很 低 ， 大 约 为 
0.25 ~0.26。 

А. HFC12 В. HFC13 С. HFC14 р. HFC134a 


(130) 


р 


и Ө 2. Ея 


140. 制冷 剂 离开 压缩 机 时 的 状态 为 (” ” )。 

А. КАДА В. 低压 过 冷 蒸气 С НЕДРА р. 高 压 过 冷 蒸气 

141. 关于 膨胀 阅 ， 甲 说 膨胀 阁 位 于 莹 发 器 入口 侧 ; 乙 说 脱 胀 阀 可 将 系统 的 高 压 侧 与 低 
压 侧 隔 离开 来 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 


A. 甲 正 确 В. 乙 正确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
142. 汽车 空调 系统 低压 压力 开关 在 ( ) 起 作用 。 
A. 系统 压力 过 高 B. 系统 压力 过 低 


C. 系统 压力 过 高 或 过 低 
р. 系统 压力 过 高 、 系 统 压力 过 低 、 系 统 压 力 过 高 或 过 低 都 不 是 


143. 关于 汽车 电流 表 ， 甲 说 电流 表 指 示 “- ”时 为 蓄电池 放电 ; 乙 说 电流 表 指 示 
“+ ”时 为 发 电机 向 蓄电池 充电 。 你 认为 以 上 观点 ( уь 
А. 甲 正 确 В. 乙 正确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 


144. 关于 充电 电流 不 稳 故 障 的 原因 ， 甲 说 充电 电流 不 稳 的 原因 可 能 是 发 电机 内 部 定子 
或 转子 线圈 某 处 有 断路 或 短路 ; 乙 说 充电 电流 不 稳 的 原因 可 能 是 电压 调节 器 有 关 线 路 板 松动 
或 搭 铁 不 良 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

145. 关于 高 压 无 火 故 障 ， 甲 说 高 压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 分 电 融 盖 中 心 碳 极 脱落 ; 乙 
说 高 压 无 火 故 障 的 原因 可 能 是 火花 塞 工 作 不 良 。 你 认为 以 上 观点 ( Ji 


А. 甲 正确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
146. ( ) 可 导致 发 电机 异 响 。 

А. 转子 与 定子 之 间 磁 擦 В. 电 刷 过 短 

С. 定子 短路 р. 转子 短路 





147. 关于 起 动机 不 能 与 飞轮 结合 故障 ， 甲 说 故障 的 原因 主要 在 起 动机 的 控制 部 分 ; 乙 
说 原因 主要 在 主 回路 接触 盘 的 行程 过 小 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

148. 关于 喇叭 声响 不 正常 故障 ， 甲 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 支架 松动 ; 
乙 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 电路 电阻 过 大 。 你 认为 以 上 观点 ( Р 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

149. 关于 喇叭 长 鸣 故 障 ， 甲 说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 回 位 弹簧 过 弱 ; 乙 
说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 短路 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

150. 关于 空调 压缩 机 不 运转 故障 ， 甲 说 空调 压缩 机 不 运转 故障 的 原因 可 能 是 空调 系统 
内 无 制冷 剂 ; 乙 说 空调 压缩 机 不 运转 故障 的 原因 可 能 是 传动 带 过 松 。 你 认为 以 上 观 
点 ( ) 。 

А. 甲 正 确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

151. 冷却 液 温度 升 高 到 ( )% 以 上 时 ， 冷 却 液 温度 过 高 警告 灯 报警 开关 的 双 金 属 片 
变形 ， 触 点 闭合 ， 和 警告 灯 亮 。 

A. 25 ~35 В. 45 ~ 55 C. 65 ~75 р. 95 ~ 105 

152. 当 汽 车 气压 制 动 系统 储 气 简 内 的 气压 高 于 某 一 值 时 , 气压 不 足 警告 灯 报 警 开 关 触 点 


(35) 





汽车 修理 工 (中 级 ) 


( ), ЕТС  )。 














А. УЖ, Ж В. Я, 55 С. 闭合 ， 不 亮 Юр. 闭合 ， 亮 

153. 当 汽 车 油箱 内 燃油 量 少 时 ， 负 温度 系统 的 热 敏 电阻 元 件 电阻 值 ( ) ， 警 告 灯 
( ) 。 

А. Ж, 亮 В. 小 ， 亮 С.К, 不 亮 р. 小 ， 不 亮 

154. 液晶 显示 器 件 的 英文 缩写 是 ( ) 。 

А. LBD В. LCD С. LDD р. LED 

155. ( ) 导致 左 后 侧 电 动车 窗 不 能 升降 。 

А. 熔断 器 故障 В. 前 排 乘 客 侧 开关 故 障 


С. 左 后 乘客 侧 开关 故障 

156. ( ”) 导致 所 有 车 门 锁 都 不 能 工作 。 
А. 熔断 器 故障 В. 左 侧 电动 车 门 锁 电 路 断路 

С. 右 侧 电动 车 门 锁 故 障 р. 左 侧 电动 车 门 锁 故 障 

157. ( ) 能 导致 左 后 侧 电 动车 门 锁 不 能 锁定 

А. 车 门 锁 拉杆 卡 住 В. 车 窗 天 线 故障 С. 遥控 器 故障 р. 搭 铁 线 故 障 
158. ( ) 导致 不 能 用 驾驶 人 侧 车 门 锁 按钮 锁定 一 鹿 车 门 。 


已 


. 右 后 乘客 侧 开关 故障 


А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开关 故障 

С. 导线 断路 D. 车 门 锁 起 动 器 故障 

159. ( ) 导致 不 能 用 驾驶 人 侧 车 门 锁 按 钮 开启 两 扇 车 门 。 

А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开关 故障 

С. 乘客 侧 开 关 故 障 D. 搭 铁 不 良 

160. ( ) 用 于 测试 发 电机 端 电压 。 

A. 万 用 表 B. 气压 表 C. 真空 表 D. 油 压 表 














二 、 判 断 题 (第 161 题 ~ 第 200 题 。 将 判断 结果 填 人 括号 中 。 正 确 的 填 “W”， 错 误 的 
填 “x”。 每 题 0.5 分 ， 满 分 20 分 。) 

( ) 161. 勤劳 是 现代 市 场 经 济 所 需要 的 ， 而 节俭 则 不 宜 提倡 。 

( ) 162. 劳动 合同 只 要 一 订立 即 具 有 法 律 约束 力 ， 当 事 人 必须 履行 劳动 合同 规定 的 


( ) 163. 国家 技术 监督 局 负责 全 国产 品 监 督 管理 工作 。 

( ) 164. 用 游标 卡尺 测量 工件 外 径 时 ， 将 活动 量 爪 向 内 移动 ， 使 两 量 爪 间距 小 于 工 
件 外 径 ， 然 后 再 慢 慢 移动 游标 使 两 量 爪 与 工件 接触 。 

( ) 165. 对 于 新 铀 刀 在 使 用 时 应 两 面 同 时 交替 使 用 。 

( ) 166. 汽油 机 油 和 柴油 机 油 有 时 可 以 代替 使 用 。 

( ) 167. 可 以 用 磁力 线 的 下 密 程度 表示 磁场 的 方向 ， 磁 感应 线 的 切线 方向 表示 磁场 
的 强度 。 


















































( ) 168. 液压 传动 系统 中 的 回 油 路 节 流 调 速 回路 的 节 流 阀 设 置 在 分 支 油 路 上 。 
( ) 169. 使 用 活塞 环 拆 装 钳 拆 装 活塞 环 时 用 力 必须 均匀 。 

( ) 170. 任何 一 台 发 动机 都 不 能 缺少 点 火 系统 、 起 动 系统 等 部 分 。 

( ) 171. 一 般 进 气门 锥 角 为 44。， 排 气门 锥 角 为 30°。 


ee оемееагаанесниоссоетаоцет иенен ФЛ, ер 
( ) 172. 顶 置式 配 气 机 构 按 凸 轮轴 的 布置 形式 可 分 为 凸轮 轴 下 置式 、 凸 轮轴 中 置式 


173. 
174. 








上 荣 油 机 的 空气 供给 装置 用 来 提供 可 燃 混 合 气 。 
有 时 六 轮 汽车 的 六 个 轮 都 是 驱动 轮 。 


. 当 发 电机 的 端 电 压 高 于 蓄电池 的 电压 时 ， 鞭 电池 可 以 储存 电能 。 

. 若 在 良好 的 路 面 上 出 现 侧 滑 ， 应 检查 车 轮 定位 。 

.D 阶段 指 的 是 全 面 质量 管理 的 检查 阶段 。 

. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 铺 速 运转 转速 为 500 ~600r/min №}, Е 





МКР 5kPa。 


179. 
180. 


和 凸轮 轴 上 置式 。 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 
( ) 

空 度 波 动 值 应 
( ) 
( ) 
( ы1 
( Э1 
(1 
( ) 


184. 


Г з Н, АРНЕ ЖЕ 5 

汽油 滤 清 需 堵 塞 不 会 引起 发 动机 仍 速 不 稳 。 

1. EQ1092F 车 前 轮 外 倾角 为 1°。 
и. 

. 二 级 维护 前 检测 桑塔纳 LX 型 轿车 ， 车 轮 动 不 平 衡量 为 0。 
о м 





车 ， 踏 板 行程 应 不 得 超过 100mm 。 
( ) 185. 总 质量 不 大 于 3500kg 的 低速 货车 在 30km/h 的 初速 度 下 采用 行车 制 动 系 


统制 动 时 ， 


满载 检验 时 制 动 距离 要 求 不 大 于 8m。 


( ) 186. 客车 在 30km/h 的 初速 度 下 采用 应 急 制 动 系统 制 动 时 ， 制 动 距离 要 求 不 大 


于 40m。 


) 
) 
) 
) 
) 
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187. 
188. 
189. 
190. 
191. 
192. 


193. 
194. 
195. 
196. 
197. 
198. 
199. 
200. 
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ФА ЈНА АЗА П ураан АЈА 207 18) ое ЕН АВС Е УЖИН, 

汽车 拖带 挂车 时 ， 解 除 挂车 制 动 时 ， 要 晚 于 主 车 制 动 。 

转向 噩 转 向 轴 这 有 曲 或 管 柱 凹 首相 互 摩 掠 是 转向 沉重 的 原因 之 一 。 

制 动 阀 调整 不 当 是 气压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 之 一 。 

进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 测 分 电 吕 重 合 角 ， 国 家 标准 规定 分 电器 重症 角 应 











蓄电池 一 般 由 3 个 或 6 个 单 体 电池 串联 而 成 。 

点 火 模块 用 于 控制 点 火线 圈 的 次 级 绕组 。 

起 动机 的 电 刷 在 电 刷 架 内 应 滑动 自如 。 

冬季 采暖 时 ， 必 须 打 开 汽 车 А/С 开关 。 

磁感应 式 车 速 里 程 表 的 结构 中 没有 电路 连接 。 

起 动机 电 枢 轴 弯曲 与 磁极 碰 控 导致 起 动机 运转 无 力 。 

电动 后 视 镜 熔断 器 故障 能 导致 所 有 电动 后 视 镜 都 不 能 动 。 

前 排 乘客 侧门 锁 开 关 导 线 断 路 导致 前 排 乘 客 侧 电动 门 锁 不 能 锁定 


模拟 考试 〈 二 ) 
、 单 项 选择 题 (第 1 题 ~ 第 160 题 。 选 择 一 个 正确 的 答案 ， 将 相应 的 字母 填 人 题 内 的 





括号 中 。 每 题 0.5 分 ， 满 分 80 分 。) 


《153) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


1. 


站 PP 


. 要 随 用 随 加 润滑 油 В. 要 经 常 加 润滑 油 С. 不 用 加 润滑 } 


在 商业 活动 中 ， 不 符合 待人 热情 要 求 的 是 ( да 

严肃 待 客 АЖ B. 主动 服务 ， 细 致 周到 
微笑 大 方 ， 不 厌 其 烦 D. 亲切 友好 ， 宾 至 如 归 

下 列 关 于 勤劳 节俭 的 论述 中 ， 不 正确 的 选项 是 ( № 

企业 可 提倡 勤劳 ， 但 不 宜 提 倡 节俭 В. “一 分 钟 应 看 成 是 八 分 钟 ” 
1997 年 亚洲 金融 危机 是 “ 饱 暖 思 淫 欲 ” 的 结 

“节省 一 块 钱 ， 就 等 于 净 赚 一 块 钱 ” 

企业 员工 在 生产 经 营 活动 中 ， 不 符合 平等 尊重 要 求 的 是 ( ре 
真诚 相符 ， 一 视 同仁 B. 互相 借鉴 ， 取 长 补 短 
КА, 9 D. 男女 平等 ， 友 爱 亲 善 
企业 创新 要 求 员工 努力 做 到 ( 25 

不 能 墨守成规 ， 但 也 不 能 标新立异 

大 胆 地 破除 现 有 的 结论 ， 自 创 理论 体系 

大 胆 地 试 大胆 地 间 ， 敢 于 提出 新 问题 

激发 人 的 灵感 ， 遏 制 冲 动 和 情感 

未 成 年 工 是 指 ( ) 的 劳动 者 。 

小 于 16 周岁 B. 已 满 16 周岁 未 满 18 周岁 
小 于 18 周岁 D. 等 于 18 周岁 

《消费 者 权益 保护 法 》 不 包括 消费 者 的 ) 权 。 

劳动 В. 安全 C. 知情 D. 自主 选择 
台 虎 钳 的 丝 枉 、 螺 母 及 其 他 活动 表面 ( ) ， 并 保持 清洁 。 









































р. 不 准 加 润滑 油 





























8. ( ) 具有 较 高 的 强度 和 良好 的 韧性 ， 在 汽车 上 主要 用 于 制造 受热 、 受 磨损 和 冲 
击 载荷 较 强 烈 的 零件 。 

A. 合金 结构 钢 B. 合金 工具 钢 С. 特殊 性 能 钢 р. ЖЖ 

9. 有 内 胎 充 气 轮胎 由 于 帘 布 层 的 结构 不 同 可 分 为 ( ) 。 

А. 有 内 胎 轮胎 和 无 内 胎 轮胎 В. 高 压 轮胎 和 低压 轮胎 

С. 子午 线 轮胎 和 普通 斜 交 轮胎 D. 普通 花纹 轮胎 和 混合 花纹 轮胎 

10. 交流 电 的 有 效 值 是 根据 ( ) 来 确定 的 。 

A. 电流 B. 电压 C. 最 大 值 р. 热效应 

11. 液压 传动 系统 中 的 下 列 节 流 调 速 回路 中 游 流 阀 在 正常 工作 时 不 拾 起 的 是 ( ) 。 

А. 进 油 路 节 流 调 速 回 路 В. 回 油 路 节 流 调 速 回路 

С. 旁 油 路 节 流 调 速 回路 D. 容积 调 速 回路 

12. 汽车 型 号 由 ( ) 部 分 构成 。 

А. 2 B. 3 C. 4 D. 5 

13. 在 发 动机 的 四 个 工作 冲程 中 ， 只 有 ( ) 冲程 是 有 效 冲程 。 

А. 进 气 B. 压缩 C. 做 功 D. 排 气 


14. 


(о) 的 功用 是 用 来 控制 各 气缸 的 进 、 排 气门 开 闭 时 刻 ， 使 之 符合 发 动机 工作 次 








序 和 配 气相 位 的 要 求 ， 同 时 控制 气门 开 度 的 变化 规律 。 


(3) 


а анеаагтамирнесациеоасертченаи Ө л. е 












































А. 推 杆 В. 凸轮 轴 С. 正 时 齿轮 D. 气门 导管 

15. 柴油 机 燃烧 室 按 结构 形式 可 分 为 〈 ) 燃烧 室 和 统一 式 燃 烧 室 。 

A. 球形 式 B. 分 开 式 С. U 形式 D. W 形式 

16. 驻 车 制动器 多 安装 在 ( ) 或 分 动 器 之 后 。 

А. 离合 器 В. 变速 右 С. 差 速 器 р. 主 减 速 器 

17. ( ) 的 作用 是 控制 点 火线 圈 一 次 侧 电路 的 通 断 ， 配 合 点 火线 圈 完 成 升 压 任务 。 

А. Йов В. 电容 器 С. ЖТ а р. 电阻 需 

18. ( ) 用 来 吸收 汽车 空调 系统 中 制冷 剂 的 水 分 。 

А. 储 液 干燥 器 В. 冷凝 器 С. ВК D. 蒸发 器 

19. 将 非 电信 号 转换 为 可 测 电信 和 号 的 电子 器 件 是 ( е 

А. КЎ В. За С. 继电器 D. 传感器 

20. 下 列 排放 物 中 危害 眼 、 呼 吸 道 和 肺 的 是 ( js 

A. CO B. HC С. NO р. №, 

21. 全 面 的 质量 管理 是 把 ( ) 和 效益 统一 起 来 的 质量 管理 。 

A. 产品 质量 B. 工作 质量 C. 质量 成 本 D. 使 用 成 本 

22. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 傅 速 运转 转速 为 (””) r/min 时， 真空 度 应 为 
50 ~70kPa。 

А. 300 ~ 400 В. 400 ~ 500 С. 500 - 600 р. 600 ~700 

23. 对 于 EQ1092F 型 汽车 ， 发 动机 处 于 傅 速 时 ， 机 油 压力 应 不 小 于 ( ) MPa。 

A. 0.1 B. 0.2 C. 0.3 D. 0.4 

24. ( ) 用 于 诊断 发 动机 气 和 及 进 、 排 气门 的 密封 状况 。 

А. ИХ В. 真空 表 C. 发 动机 分 析 仪 р. 尾气 分 析 仪 

25. 工 - ЕОС 油 铁 含量 大 于 ( ) mg/kg。 

А. 250 В. 300 С. 350 р. 400 

26. 汽车 ( ) 的 行驶 里 程 为 2000 ~3000km。 

А. 日 常 维护 B. 一 级 维护 С. 二 级 维护 D. 三 级 维护 

27. 气门 座 圈 承 孔 的 表面 粗糙 度 应 小 于 ( ) ип, 

А. 1.25 В. 1.50 C. 1.75 D. 2.00 


28. 检查 连 杆 轴承 间隙 时 ， 在 轴承 表面 上 涂 以 清洁 的 机 油 ， 将 轴承 装 在 连 杆 轴 贷 上 ， 按 
规定 拧紧 螺母 ， 将 连 杆 放 乎 ， 以 杆 身 的 重量 徐徐 下 垂 ， 用 手 握 住 连 杆 小 端 ， 治 ( ) 向 
扳 动 时 应 无 松 旷 感 。 



































А. 轴 В. 径 C. 前 后 D. 水 平 
29. 活塞 环 漏 光 处 的 缝隙 应 不 大 于 ( ) тт, 

А. 0.01 В. 0. 03 С. 0. 05 р. 0.07 
30. 捷达 发 动机 新 轴 的 轴 疝 间 隐 为 0.07 ~0. 17mm， 磨 损 极 限 为 ( ) мт, 
А. 0.10 В. 0. 15 С. 0.20 О. 0.25 
31. 喷 油 器 试验 器 用 油 应 为 沉淀 后 的 ( ) 。 

А. “0” 号 轻 柴 油 В. 煤油 C. 液压 油 р. 机 械 油 





























32. 符号 1 代表 ( ” ”)。 


Сз) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 


A. 平行 度 В. 垂直 度 с. 倾斜 度 D. 
33. 待 修 件 是 指 具 有 较 好 ( ) 的 零件 。 

А. 修理 工艺 В. 修理 价值 C. 使 用 价值 D. 
34. ра Ж БЕРТА Л, МЖД ( ) 修理 。 

А. М В. ЕН С. 冷 压 校正 D. 
35. 以 下 属于 曲轴 轴承 螺纹 损伤 的 原因 的 是 ( )。 

А. 装配 时 螺栓 没有 拧 正 В. 异物 碰撞 


C. 工具 使 用 不 当 





D. 螺栓 重复 使 用 














位 置 度 


几何 形状 


加 热 校正 

















36. 在 测量 发 动机 气 红 磨损 程度 时 ， 为 准确 起 见 ， 应 在 不 同 的 位 置 和 方向 共 测 出 至 少 
( ) 个 值 。 

A. 2 B. 4 C. 6 D. 8 

37. 发 动机 曲轴 各 轴 颈 的 圆 度 和 圆柱 度 误 差 一 般 用 ( ) 来 测量 。 

A. 游标 卡尺 В. 百 分 表 С. 外 径 千 分 尺 D. 内 径 千 分 尺 

38. 发 动机 凸轮 轴 变 形 的 主要 形式 是 ( ) 。 

А. 弯曲 B. 扭曲 С. 弯曲 和 扭曲 р. Я ЕРАЗ 

39. АША РИМ УМЕ РАН ЕЕ, АЖ ( ) тт, 

А. 0. 10 В. 0. 075 С. 0.05 Г. 0.25 

40. 气门 高 度 用 ( ) 测量 。 

А. 外 径 千 分 尺 В. 内 径 千 分 尺 С. 直 尺 р. ЛА 

41. 发 动机 气门 座 圈 与 座 圈 孔 应 为 〈 ) 。 

А. 过 渡 配 合 В. НА 

С. 间 院 配合 р. 过 渡 配 合 、 过 盘 配 合 、 间 陀 配 合 均 可 

42. 如 热线 式 空气 流量 传感器 的 热线 沾 污 ， 不 会 导致 ( 5 

А. 不 易 起 动 B. 加 速 不 良 С. ЖЖ р. 飞车 

43. 如 冷却 液 温度 传感器 失效 ， 会 导致 ( ) 。 

A. 不 易 起 动 В. ЕЖЕ С. 进 气温 度 过 高 р. 进 气 温度 过 低 

44. 节气 门 位 置 传感器 断路 会 导致 ( р 

А. 不 易 起 动 B. 加 速 不 良 С. 减速 熄火 р. 飞车 

45. 喷 油 器 滴漏 会 导致 发 动机 ( J 

A. 不 能 起 动 B. 不 易 起 动 С. ЖЖ р. 加 速 不 良 

46. 开关 式 傅 速 控制 阀 控 制 线路 断路 会 导致 ( р 

А. 不 能 起 动 В. ДЖ С. ЖЖ D. 减速 不 良 

47. 冷却 液 温 度 传感器 的 输出 信号 是 ( ) 。 

А. 脉冲 信号 В. 数字 信号 C. 模拟 信号 D. 固定 信号 


48. ( 
轴承 。 
A. 水 封 


В. 叶轮 С. М 





49. 关于 硅 ; 











以 便 使 工作 上 腔 内 的 硅油 返回 储 } 


《136) 














D. 
| 风扇 离合 带 检 测 ， 甲 说 起 动 发 动机 ， 使 其 在 冷 状 态 下 以 中 速 运转 1 ~ 2min， 
и; 乙 说 在 发 动机 停 转 之 后 ， 用 手 应 能 较 轻 松 地 拨 动 风扇 叶 


) 的 作用 是 密封 冷却 液 以 免 泄漏 ， 同 时 将 冷却 液 与 水 泵 轴承 隔离 ， 以 保护 


轴承 


ss Ө 2. ер 
№. ЖЕРШЕ ( ). 


А. 甲 正确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
50. 汽油 机 分 电器 中 的 ( ) 由 分 火 头 和 分 电器 盖 组 成 。 

А. 配 电器 В. 断 电器 C. 点 火 提前 装置 р. 电容 器 

51. ( ) 的 作用 是 减 小 起 动 后 点 火线 圈 电 流 。 

А. 分 火 头 В. 断 电器 С. 点 火线 圈 D. 附加 电阻 

52. 一 般 来 说 ， 普 通 火花 塞 中 心 电 极 与 侧 电极 之 间 的 间隙 为 ( ) тп, 

А. 0.35 ~0. 45 В. 0. 45 ~ 0. 55 С. 0.50 ~0. 60 р. 0. 70 ~0. 90 


53. 传统 点 火 系统 中 ,分 电器 的 电容 器 的 容量 一 般 为 (””)。 

А. 0.15 ~0.25kF  B.0.15~0.25pF С. 0.15~0.25F D. 0.15 ~0.25mF 

54. 检查 分 电器 轴 与 衬 套 之 间 的 间 除 ， 分 电器 轴 与 衬 套 的 正常 配合 间 陈 为 ( ) шт, 
最 大 不 得 超过 0. 07mm。 

А. 0.01 ~0.02 B. 0.02 ~0.04 C. 0.04 ~0.06 D. 0.06 ~0.08 

55. 拆 下 火花 塞 ， 观察 绝缘 体 裙 部 颜色 ，(  ”) 且 电 极 有 被 烧 蚀 痕迹 ， 则 选用 的 火花 
塞 为 热 型 。 








А. 浅 褐色 B. 黑色 С. 灰白 色 D. 棕色 

56. 在 实际 工作 中 ， 常 采用 模拟 信号 发 生 器 的 ( ) 来 断定 模拟 信和 号 发 生 器 的 好 坏 。 

A. 电流 B. 电压 C. 电阻 D. 动作 

57. 不 是 “自行 放电 ”而 蓄电池 没 电 的 原因 是 ( в 

А. 电解 液 不 纯 В. НЕЕ С. 正 、 负 极 柱 导 通 ”D. 电解 液 不 足 

58. 发 动机 起 动 困 难 ， 大 多 发 生 在 ( ) 。 

A. 起 动 系统 В. 点 火 系统 

C. 燃料 系统 р. 起 动 系统 、 点 火 系统 、 燃 料 系统 

59. ( ) 导致 发 动机 回 火 。 

А. 混合 气 过 稀 В. 混合 气 过 浓 С. 点 火电 压 过 高 D. 点 火电 压 过 低 

60. 关于 爆燃 的 原因 ， 甲 说 燃油 辛 烷 值 过 低 ; 乙 说 发 动机 温度 过 高 。 对 于 以 上 说 
法 ( а 

А. 甲 正 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

61. ( ) 不 是 活塞 销 松 旷 造成 的 异 响 特征 。 

А. 发 出 尖 脆 的 哄 哄 声 В. 温度 升 高， 声音 减弱 或 消失 














С. 仿 速 或 低速 较 明 显 
р. миг (УН) 时 ， 声 音 减 弱 或 消失 ， 恢 复工 作 时 ， 声 音 明显 或 连续 两 声响 声 
62. ( ) 是 正 时 齿轮 异 啊 的 特征 。 














с 

















А. 发 动机 转速 升 高 ， 声 音 随 之 变 小 B. 声音 与 发 动机 温度 有 关 
С. 发 动机 转速 升 高 ， 声 音 随 之 加 大 р. 清脆 的 哄 哄 声 





63. 关于 发 动机 温度 过 高 的 主要 原因 ， 甲 认为 : 就 是 点 火 提 前 角 过 大 或 过 小 造成 的 。 乙 
认为 : АВЕ ЈН У 带 松紧 度 过 松 造成 的 。 丙 认为 : 可 能 是 节 温 器 损坏 造成 的 。 认 为 正确 
的 是 ( а 

А. 甲 和 丙 B， 乙 和 丙 С. 甲 和 乙 р. 均 是 


СЗ? 


汽车 修理 工 (中 级 ) 
64. ( ) 是 导致 发 动机 缺 火 的 原因 。 

























































































А. 火花 塞 损坏 В. 点 火器 失效 C. 点 火线 圈 失 效 D. 点 火 开 关 失 效 
65. 电 控 发 动机 燃油 喷射 系统 中 的 傅 速 旁 通 阀 是 ( ) 系统 的 组 成 部 分 。 

А. 供 气 В. 供 油 C. 控制 D. 空调 

66. 用 来 检测 进 气压 力 的 传感器 是 ( ) 传感器 。 

А. 进 气 温度 B. 进 气 压力 C. 曲轴 位 置 р. 进 气温 度 

67. 发 动机 微机 控制 系统 主要 由 信号 输入 装置 、( ) 、 执 行 器 等 组 成 。 

А. Ноя В. 电子 控制 单元 (ЕСО) 

С. 中 央 处 理 器 (СРО) D. 存储 器 

68. 柴油 车 废气 排放 检测 的 是 ( ря 

А. СО В. НС С. CO 和 HC D. 烟 度 值 

69. 在 检测 排放 前 ， 应 调整 好 汽油 发 动机 的 ( i 

А. ВЕ В. 点 火 正 时 C. 供 油 量 р. 人 印 速 和 点 火 正 时 
70. 电 控 汽油 喷射 发 动机 回 火 是 指 汽车 行驶 中 ， 发 动机 有 时 回 火 ， 动 力 ( 号 

A. 明显 下 降 B. 不 变 C. 有 所 下 降 D. 下 降 或 不 变 
71. 电 控 发 动机 可 用 ( ) 检查 发 动机 电脑 是 否 有 故障 。 

А. 万 用 表 В. 数字 式 万 用 表 C. 模拟 式 万 用 表 р. 试 灯 或 万 用 表 
72. 用 汽车 万 用 表 测 量 空调 出 风口 湿度 时 ， 温 度 传 感 器 应 放 在 ( js 

А. 驾驶 室内 В. 驾驶 室外 C. 高 压 管 路 内 р. 风 道 内 

73. 用 诊断 仪 读 取 故障 码 时 ， 应 选择 ( ) 

A. 故障 诊断 В. 数据 流 C. 执行 元 件 测 试 D. 基本 设 定 


74. 以 下 属于 混合 气 过 浓 引发 的 故障 的 是 ( ， )。 
A. 发 动机 油耗 高 В. 发 动机 念 速 不 稳 С 发 动机 加 速 不 良 Р”. 发 动机 减速 不 良 
75. 检测 电 控 燃 油 噶 射 发 动机 燃油 压力 时 ， 将 油 压 表 接 在 供 油 管 和 ( ) 之 间 。 



































А. 燃油 泵 В. КУНЕ C. 分 配 油管 D. 喷 油 需 
76. EQ1092F 车 的 转向 盘 ( ) 转动 量 应 为 15° ~ 30°, 
А. 最 小 B. 自由 C. 最 大 D. 极限 





77. 二 级 维护 前 检测 桑塔纳 LX 型 轿车 ， 轮 胎 气 压 应 符合 规定 : 前 轮 ( ) КРа, 后 
轮 190kPa; 车 轮 动 不 平衡 量 为 零 。 


А. 180 В. 200 С. 300 р. 400 

78. 用 脚 施加 于 驻 车 制 动 操纵 装置 上 的 力 ， 对 于 座位 数 小 于 或 等 于 9 的 载 客 汽车 应 不 大 
тс № 

А. 100 В. 200 С. 500 р. 700 


79. 液压 行车 制 动 系统 在 达到 规定 的 制 动 效能 时 ， 对 于 座位 数 大 于 9 的 载 客 汽 车 ， 踏 板 
行程 应 不 得 超过 (0) mm。 

А. 80 В. 100 С. 120 р. 150 

80. 采用 气压 制 动 系统 的 机 动车 ， 发 动机 在 75% 的 标定 功率 转速 下 ，( ) min 内 气 
压 表 的 指示 气压 应 从 零 开 始 升 至 起 步 气压 。 

А. 1 B. 2 C. 3 D 4 


(138) 
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81. 机 动车 转向 盘 的 最 大 自由 转动 量 ， 对 于 最 大 设计 车 速 小 于 100km/h 的 机 动车 不 得 大 
6 ть 

А. 5 В. 10 С. 15 ”. 20 

82. 在 空 载 状态 下 ， 驻 车 制 动 装 置 应 能 保证 机 动车 在 坡度 为 20% 、 轮 胎 与 路 面 间 的 附着 
系数 不 小 于 0.7 的 坡 道上 正 、 反 两 个 方向 保持 固定 不 动 ， 其 时 间 不 应 少 于 ( ) min。 








A. 2 B. 3 C. 4 D. 5 

83. 解放 CA1092 型 汽车 制 动 鼓 工 作 表面 粗糙 度 Ra 为 〈 ) рп, 

А. 10-15 В. 5-10 C. 10~12 D. 2 ~5 

84. 桑塔纳 轿车 的 离合 器 踏板 自由 行程 为 〈 ) тп, 

A. 15 ~25 В. 25 ~ 35 C. 35 ~45 О. 45 ~55 
85. 离合 器 传动 钢 片 的 主要 作用 是 ( js 

А. 将 离合 器 盖 的 动力 传 给 压 盘 В. 将 压 盘 的 动力 传 给 离合 器 盖 

С. 固定 离合 器 盖 和 奈 盘 D. 减 小 振动 


86. 变速 器 在 换 档 过 程 中 ， 必 须 使 即将 路 合 的 一 对 齿轮 的 ) 达到 相同 ， 才 能 顺利 
地 挂 上 档 。 

A. 角速度 B. 线 速度 С. 转速 D. 圆周 速度 

87. 用 百 分 表 测 量变 速 器 输出 轴 的 径 向 跳动 量 ， 要 求 不 大 于 ( ) mm， 使 用 极限 
为 0.06mm。 














A. 0.020 B. 0.025 С. 0. 030 р. 0. 035 

88. 齿 长 磨损 不 得 超过 原 具 长 的 ( )%, 

А. 20 В. 25 С. 30 ”. 35 

89. 变速 叉 端面 对 变速 又 轴 孔 轴线 的 垂直 度 公差 为 ( ) што 

А. 0.20 В. 0. 15 С. 0.10 р. 0. 08 

90. 东风 Е01092 型 汽车 变速 器 共有 ( ) 个 档 位 。 

А. 3 B. 4 C. 5 D. 6 

91. 自动 变速 器 内 的 单 向 离合 器 的 作用 是 ( ) 。 

А. 联接 B. 固定 С. 锁 止 D. 制 动 

92. 进行 自动 变速 器 ( ) 时 ， 时 间 不 得 超过 5s。 

А. 油 压 试验 B. 失速 试验 С. БЬЮ р. 手动 试验 

93. 当 汽 车 左 转向 时 ， 由 于 差 速 器 的 作用 ,， 左 、 右 两 侧 驱 动 轮转 速 不 同 ， 那 么 转 矩 的 分 
配 是 ( 8 


А. 左轮 大 于 右 轮 В. 右 轮 大 于 左轮 С. д р ВЕ 
94. 汽车 转弯 时 ， 差 速 器 中 的 行星 大 轮 ( ””)。 





A. 只 公转 B. 只 自转 

с. 既 公 转 又 自转 D. 既 不 公转 又 不 自转 

95. ЕЕ, 、 从 动 锥 齿轮 路 合 印痕 可 通过 ( ” ”) 来 调整 。 

А. 增 减 主动 锥 齿轮 前 端 调整 热 片 В. 增 减 主动 锥 齿轮 后 端 调整 垫 片 
С. 增 减 从 动 锥 齿轮 前 端 调 整 垫 片 р. 增 减 从 动 锥 齿轮 后 端 调整 垫 厂 


96. 圆锥 主 、 从 动 齿轮 哺 合 间隙 为 (。 ) што 
《ls9) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 








А. 0. 15 ~0. 25 В. 0. 15 ~ 0. 35 С. 0. 15 ~0. 45 D. 0. 15 ~0. 50 
97. 十 字 轴 式 万 向 节 人 允许 相 邻 两 轴 的 最 大 交角 为 ( 8 

A. 10° = 18% В. 15° ~20° C. 20° ~25° D. 25° ~30° 
98. 前 轴 与 转向 节 装 配 应 适度 ， 转 动 转向 节 的 力 一 般 不 大 于 ( ) N。 

А. 20 В. 15 С. 10 О. 5 

99. 汽车 转向 时 ， 其 内 轮转 向 角 ( ) 外 轮转 向 角 。 

A. 大 于 B. 小 于 C. 等 于 D. 大 于 或 等 于 
100. 轮胎 的 尺寸 34 x7， 其 中 x 表示 ( js 

А. 低压 胎 В. 高 压 胎 С. 超 低 压 胎 р. 超 高 压 胎 
101. 对 于 非 独立 悬 架 ，( ) 是 影响 乘员 舒适 性 的 主要 因素 。 

А. 钢板 弹簧 В. 轴 C. 车 轮 D. 轮胎 

102. 解放 CA1092 型 汽车 主 销 内 倾角 为 ( ) 。 

А. 6° В. 10° C. 8° D. 4° 

103. 下 面 不 是 盘 式 制动器 的 优点 的 是 ( ) 

А. 散热 能 力 强 В. 抗 水 衰退 能 力 强 с. 制 动 平顺 性 好 D. 管 路 液压 低 
104. ( ) 的 作用 是 使 储 气筒 的 气压 保持 在 规定 范围 内 ， 以 减 小 发 动机 的 功率 消耗 。 
А. НЕ В. АНЯ с. ВМ р. 调 压 器 
105. ЦЕ ( ) 总 成 ， 在 FIAT650 型 汽车 制 动 传动 装置 中 装备 有 此 装置 。 

А. 真空 助力 器 В. 真空 增 压 器 C. 空气 增 压 器 р. 空气 助力 器 
106. 真空 助力 式 液 压制 动 传 动 装置 ， 加 力气 室 和 控制 阀 组 成 一 个 整体 ， 叫 做 ( а 
А. 真空 助力 器 В. 真空 增 压 器 C. 空气 增 压 器 р. 空气 助力 器 
107. 安装 好 制 动 凸轮 轴 后 ， 应 使 两 轴 轴 向 间隙 不 大 于 ( ) тп, 

A. 0.6 B. 0.7 C. 0.65 D. 0.5 

108. 制 动 错 体 饶 简 ( ) 误差 应 不 大 于 0. 02mm。 

А. М В. 圆柱 度 C. 平面 度 р. 粗糙 度 
109. 捷达 轿车 驻 车 制动器 是 〈 js 

A. 气压 式 B. 综合 式 C. 液 力 式 р. 人力 式 


110. 在 制 动 时 ,液压 制 动 系统 中 制 动 主 氏 与 制 动 轮 饶 的 油 压 是 ( уь 
А. ЕШР В. 主 红 低 于 轮 包 С. ЖЕНЫ р. 不 确定 
111. ( ) 是 导致 转向 沉重 的 主要 原因 。 











А. 转向 轮 轮胎 气压 过 高 В. 转向 轮 轮胎 气压 过 低 
С. 汽车 空气 阻力 过 大 D. 汽车 坡 道 阻 力 过 大 
112. 汽车 正常 行驶 时 ， 总 是 偏向 行驶 方向 的 左 侧 或 右 侧 ， 这 种 现象 称 为 ( ) 
А. 行驶 跑 偏 В. 制 动 跑 偏 С. 制 动 甩 尾 р. 车 轮回 正 





113. ( ””) 不 是 引起 高 速 打 摆 现 象 的 主要 原因 。 

А. 前 轮胎 修补 、 前 轮 畏 变形 、 前 轮 载 螺栓 短缺 引起 动 不 平衡 
В. 减 振 喜 失效 ， 前 钢板 弹力 不 一 至 

С. 车 架 变 形 或 饮 钉 松动 

р. 前 束 过 大 、 和 车轮 外 倾角 、 主 销 后 倾角 变 小 


(140) 





et и Ө 2. ер 
114. 动力 转向 液压 助力 系统 缺少 液压 油 会 导致 人 ) 。 


























А. 行驶 跑 偏 В. 转向 沉重 С. 制 动 跑 偏 D. 不 能 转向 
115. 汽车 动力 转向 系统 转向 器 滑 闪 内 有 脏 物 阻 滞 会 导致 汽车 ( ) 

A. 不 能 转向 В. 左右 转向 力 不 一 致 C. 转向 沉重 D. НЯ 
116. ( ) 不 是 悬 架 系 统 损 坏 引 起 的 常见 故障 。 

A. 轮胎 异常 磨损 В. 后 桥 异 响 С. 车 身 倾斜 D. 汽车 行驶 跑 偏 
117. ( ) 是 车 身 倾 斜 的 原因 。 

A. 后 桥 异 响 В. 主 销 变 形 

C. 车 架 轻 微 变形 D. 单 侧 甚 架 弹 得 弹力 不 足 

118. 下 列 ( ) 是 行驶 中 有 蜡 响 的 原因 。 

А. 减 振 器 性 能 减弱 В. 前 悬 架 移 位 

С. 单 侧 悬 架 弹 簧 弹力 不 足 D. 弹 得 折断 

119. 汽车 车 架 变 形 会 导致 汽车 ( 26 

А. 制 动 跑 偏 В. ИИ С. 制 动 甩 尾 D. 轮胎 变形 
120. 下 列 ( ) 是 制 动 思 尾 的 原因 。 

А. 前 悬 架 弹簧 弹力 不 足 В. 轮胎 异常 磨损 

С. 减 振 器 性 能 减弱 D. 单 侧 甚 架 弹 得 弹力 不 足 

121. ( ) 是 气压 低 引 起 气压 制 动 系统 制 动 失 效 的 原因 。 

A. 车 轮 制动器 失效 В. 112507 Е Е 

С. 制动器 室 膜 片 破裂 D. 空气 压缩 机 传动 带 打 滑 


122. ( ) 不 是 气压 制 动 系统 制 动 不 良 的 原因 。 

А. 制 动 总 泵 、 制 动 踏板 行程 调整 不 当 B. 空气 压缩 机 传动 带 打滑 
С. 制 动 阀 调整 不 当 

D. 制 动 蹄 摩擦 片 沾 有 油污 、 水 ， 表 面 结 焦炭 化 或 摩擦 片 碎 裂 ， 磨 损 过 大 
123. 两 前 轮 车 轮 制 动 器 间 隐 不 一 致 会 导致 汽车 ( ) 




















A. 制 动 失 效 B. 制 动 跑 偏 С. 制 动 过 热 D. 轮胎 异常 磨损 
124. 制 动 甩 尾 的 原因 有 ( ) 。 

А. 制 动 阀 调整 不 当 В. 两 后 轮 制 动 间 际 过 小 

С. 两 后 轮 制 动 气 室 制 动 管 路 漏 气 D. 前 桥 悬 架 弹 簧 弹力 不 一 致 

125. ( ) 是 液压 制 动 系统 卡 死 的 原因 。 

А. 液压 制 动 系统 中 有 空气 В. 总 泵 旁 通 孔 或 回 油 孔 堵塞 











С. АВЕ, ЗИ. БК Е 

р. 制 动 蹄 片 磨损 过 量 

126. 下 列 因素 中 造成 变速 器 乱 档 原因 之 一 的 是 (  )。 

А. 轮 齿 磨 成 锥 形 в. 自 锁 装置 失效 Сс. 互 锁 装 置 失效 р. 倒 档 锁 失 效 
127. 汽车 液压 制 动 系统 的 个 别 车 轮 制 动 拖 涡 是 由 于 ( ”)。 


А. 制 动 液 太 脏 或 粘度 过 大 В. 制 动 踏板 自由 行程 过 小 
С. 制 动 蹄 片 与 制 动 鼓 间 陈 过 小 р. ИЗ ЗЕЯ ЭЕ 


128. 进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 〈 ) zamin 时 ， 点 火 提前 角 应 
《1 41) 


汽车 修理 工 (中 级 ) 
为 9°。 

A. 200 B. 400 С. 600 р. 800 

129. 为 保证 车 辆 顺利 起 动 ， 起 动 电流 稳定 值 应 该 为 100 ~ 130A， 蓄 电池 内 阻 不 大 于 
20m0; 稳定 电压 不 小 于 ( ) V。 





А. 3 B. 6 C. 9 О. 12 
130. 橡胶 过 蓄电池 电解 液 液 面 高 度 应 高 出 极 板 〈 ) мп, 

А. 5-10 В. 10-15 С. 15-20 р. 20-25 
131. 霍 尔 元 件 产 生 的 堆 尔 电压 为 ( ) 级 。 

А. шУ В. У С. КУ р. pV 


132. 在 充电 完成 2h Ја Аа ИСН АЕ ААВ, ПАК (过 高 时 ) 或 
相对 密度 为 1.4 的 ( )( 过 低 时 ) 调整 。 























А. 稀 硝 酸 В. НИ С. 稀 硫酸 D. 浓 硫 酸 

133. 爆燃 传感器 安装 在 ( а 

А. УЖЕ В. НЕЕ С. 离合 器 上 D. 变速 器 上 

134. 起 动机 电磁 开关 吸 拉线 圈 的 电阻 值 为 ( ) 0, 

А. 1.5~2.6 В. 1.6-2.6 C. 2.6~2.7 D. 2.7 ~2.9 

135. 起 动机 的 驱动 齿轮 与 止 推 垫 之 间 的 间 院 应 为 〈 ) mm。 

А. 1-4 B. 1~2 C. 0.5~1 D. 0.5 ~0.9 

136. 交流 发 电机 单 相 桥 式 硅 整 流 器 每 个 二 极 管 ， 在 一 个 周期 内 的 导 通 时 间 为 ( ) 
周期 。 

А. 1/2 В. 1/3 С. 1/4 р. 1/6 

137. 汽车 行驶 时 ， 充 电 指示 灯 由 亮 转 灭 ， 说 明 ( ) 。 

A. 发 电机 处 于 他 励 状 态 В. 发 电机 处 于 自 励 状 态 

C. 充电 系统 有 故障 D. 发 电机 有 故障 

138. 东风 EQ1090 型 汽车 发 电机 空转 时 ， 在 转速 不 大 于 1150r/min 的 条 件 下 ， 电 压 为 
( ) V。 

А. 11 В. 12 С. 13 р. 14 

139. HCFC 类 制冷 剂 包括 R22、R123、( ) 等 。 

А. R133 В. В143 С. В153 р. R163 


140. 关于 膨胀 阅 ， 甲 说 膨胀 浆 位 于 莹 发 器 入口 侧 ; Т ВЕКИ Р 5 26 АТР Л Д 1 
压 侧 隔 离开 来 。 你 认为 以 上 观点 ( Ха 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

141. 关于 电压 表 检 修 ， 甲 说 车 载 电 压 表 显 示 的 数值 为 琵 电 池 或 发 电机 的 端 电 压 ; 乙 说 
车 载 电 压 表 显示 的 数值 为 点 火 系统 的 高 压 电 压 。 你 认为 以 上 观点 ( д2 

А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

142. 关于 燃油 表 指 示 ， 甲 说 如 燃油 表 指 示 “F"”， 表 明 油箱 内 的 燃油 为 满 箱 ;， 乙 说 如 燃 
油 表 指针 位 于 红色 区 域 ， 表 明 油 箱 内 的 燃油 为 空 箱 。 你 认为 以 上 观点 ( у 

А. 甲 正 确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

143. 关于 和 车速 里 程 表 ， 甲 说 车 速 里 程 表 的 车 速 表 动 力 源 来 自 变 速 器 的 输入 轴 ; 乙 说 车 
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速 里 程 表 的 里 程 表 由 汽车 的 变速 器 软 轴 驱 动 仪 表 的 主动 轴 。 你 认为 以 上 观点 ( Ла 
А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
144. 关于 起 动机 运转 无 力 故 障 的 原因 ， 甲 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 起 动机 轴承 
过 松 ; 乙 说 起 动机 运转 无 力 的 原因 可 能 是 起 动机 轴承 过 紧 。 你 认为 以 上 观点 ( № 
А. 甲 正确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
145. 关于 火花 塞 间歇 性 跳 火 故障 的 原因 ， 甲 说 火花 塞 间 歇 性 跳 火 的 原因 是 个 别 垂 高压 
线 断 路 ; 乙 说 火花 塞 间歇 性 跳 火 的 原因 是 点 火 正 时 不 对 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 
А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
146. 关于 低速 断 火 故障 ， 甲 说 低速 断 火 故 障 的 原因 可 能 是 火花 塞 间 院 过 大 ; 乙 说 低速 
斯 火 故 障 的 原因 可 能 是 电容 器 工作 不 良 。 你 认为 以 上 观点 ( ) 。 





А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
147. ( ) 可 导致 发 电机 蜡 响 。 

А. 转子 与 定子 之 间 磁 擦 В. 电 刷 过 短 

С. 定子 短路 р. 转子 短路 





148. 关于 起 动机 不 能 与 飞轮 结合 故障 ， 甲 说 故障 的 原因 主要 在 起 动机 的 控制 部 分 ;， © 
说 故障 的 原因 主要 在 起 动机 的 操纵 部 分 。 你 认为 以 上 观点 ( )5 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

149. 关于 喇叭 声响 不 正常 故障 ， 甲 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 支架 松动 ; 
乙 说 喇叭 声响 不 正常 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 电路 电阻 过 大 。 你 认为 以 上 观点 ( 75 

А. 甲 正确 В. 乙 正 确 C. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 

150. 关于 喇叭 长 鸣 故 障 ， 甲 说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 回 位 弹簧 过 弱 ; 乙 
说 喇叭 长 鸣 故 障 的 原因 可 能 是 喇叭 按钮 短路 。 你 认为 以 上 观点 ( Р 









































А. 甲 正确 B. 乙 正 确 С. 甲 、 乙 都 正确 D. 甲 、 乙 都 不 正确 
151. 机 油 压 力 过 低 警 告 灯 报警 开关 安装 在 ( 六 上 。 

A. 润滑 油 主 油 道 B. 发 动机 曲轴 箱 С. УГ р. 节气 门 体 
152. 当 蓄 电池 液 面 高 度 正常 时 ， 传 感 器 的 铅 棒 上 的 电位 为 ( ) У, 07 ( ) 。 
А. 8, 25 В. 8, ЖЕ С. 6, 25 р. 6, 25 

153. 液晶 显示 器 件 的 英文 缩写 是 ( лы 

А. LBD В. LCD С. LDD р. LED 

154. ( ) 导致 前 排 乘 客 电动 座 椅 不 能 动 。 

А. 熔断 器 故障 В. 主 控 开 关 搭 铁 不 良 

С. 主 控 开关 搭 铁 线 断 路 р. 乘客 侧 开 关 故 障 

155. ( ) 导致 所 有 车 门 锁 都 不 能 工作 。 

A. 电源 导线 断路 В. 左 侧 电动 车 门 锁 电路 断路 

С. 右 侧 电动 车 门 锁 故 障 р. 左 侧 电动 车 门 锁 故障 

156. ( ) 不 能 导致 驾驶 人 侧 电 动车 门 磺 不 能 开启 。 

А. 熔断 器 故障 B. 开关 故障 С. Ея D. 点 火 开 关 故 障 
157. ( ) 不 能 导致 驾驶 人 侧 电 动车 门 磺 不 能 锁定 。 

А. 熔断 器 故障 В. 开关 故障 С. 搭 铁 不 良 D. 点 火 开 关 故 障 
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158. ( ) 能 导致 前 排 乘客 侧 电动 车 门 锁 不 能 锁定 。 


А. 车 门 锁 拉杆 卡 住 В. 车 窗 天 线 故障 С. 遥控 器 故障 D. 开关 故障 
159. ( ) 导致 不 能 用 四 驶 人 侧 车 门 锁 按钮 锁定 一 鹿 车 门 。 





А. 熔断 器 故障 В. 驾驶 人 侧 开 关 故 障 

С. 导线 断路 D. 车 门 锁 起 动 需 故障 

160. ( ) 用 于 测试 发 电机 端 电压 。 

А. 万 用 表 B. 气压 表 C. 真空 表 D. 油 压 表 











二 、 判 断 题 (25 161 题 ~ 第 200 题 。 将 判断 结果 填 人 括号 中 。 正 确 的 填 “W”， 错 误 的 填 
每 题 0.5 分 ， 满 分 20 分 。) 
) 161. 企业 文化 对 企业 具有 整合 的 功能 。 
) 162. 职业 纪律 是 企业 的 行为 规范 ， 职 业 纪律 具有 随意 性 的 特点 。 
) 163. 合同 的 形式 是 合同 内 容 的 载体 。 
) 164. 国家 技术 监督 局 负责 全 国产 品 监督 管理 工作 。 
) 
) 


х 
CN 








165. 游标 卡尺 按 其 测量 功能 不 同 可 分 为 0. 10mm 、0. 02mm 和 0.05mm 三 种 。 
166. 尺寸 公差 是 指 允 许 尺寸 的 变动 量 ， 等 于 最 大 极限 尺寸 与 最 小 极限 尺寸 代数 差 


CN 


的 绝对 值 。 
( 167. 基本 尺寸 相同 的 一 批 孔 和 轴 共 有 两 种 配合 形式 ， 即 间隙 配合 和 过 僵 配 合 。 
168. 测量 误差 通过 改善 测量 方法 可 以 消除 。 
169. 液压 传动 系统 中 的 减 压 回路 主要 减 主 油 路 的 压力 。 
170. 使 用 活塞 环 拆 装 钳 拆 装 活塞 环 时 用 力 必须 均匀 。 
171. 转盘 式 清洗 机 主要 用 于 整 车 清洗 。 
172. 汽车 通常 由 发 动机 、 底 盘 、 和 车身 和 电气 设备 四 大 部 分 组 成 。 
173. 按 点 火 方式 不 同 发 动机 可 分 为 点 燃 式 和 压 燃 式 两 种 。 
174. 有 时 六 轮 汽车 的 六 个 轮 都 是 驱动 轮 。 
175. 对 于 双 级 主 减 速 器 ， 一 般 第 一 级 为 和 斜 齿 圆柱 具 轮 ， 第 二 级 为 锥 齿轮 。 
176. 汽车 制 动 系统 中 鼓 式 车 轮 制 动 器 按 张 开 装 置 的 形式 不 同 可 分 为 简单 非 平衡 式 
制动器 、 平 衡 式 制动器 和 自动 增 力 式 制动器 。 
177. 普通 电磁 继电器 由 电磁 铁 和 触 点 组 成 。 
178. 发 生 р 级 火灾 时 ， 首 先 切断 电源 。 
179. A 阶段 是 全 面 质量 管理 的 基本 工作 方法 的 计划 阶段 。 
180. 装配 气 人 向 善 螺栓 时 ， 扭 紧 力 不 均匀 会 导致 气 仙 盖 普 曲 变形 。 
181. 凸轮 轴 轴 颈 擦 伤 可 能 是 由 于 润滑 油 不 清洁 造成 的 。 
182. 燃油 压力 的 大 小 与 发 动机 负 和 葆 没有 任何 关系 。 
183. 当 发 动机 达到 一 定 冷 却 液 温度 时 ， 晴 式 节 温 器 主 阀门 开始 打开 ， 部 分 冷却 液 
开始 进行 大 循环 。 
( ) 184. 用 正 时 灯 检 查 发 动机 点 火 提 前 角 ， 应 将 正 时 记号 对 正 上 止 点 前 11° ~ 13°) 
地 方 。 
( ) 185. 电 控 发 动机 燃油 泵 工作 电压 应 该 用 模拟 式 万 用 表 检 测 。 
( ) 186. EQ1092F 型 汽车 前 轮 外 倾角 为 1°。 
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Кеј 
一 


) 193 


) 194. 


( 

转速 下 降 应 不 小 于 90r/min。 
( 
( ) 195. 


转 故障 。 


) 196. 
) 197. 
) 198. 
) 199. 
) 200. 


А Ө 2. Ея 


. 行车 制 动 系统 的 踏板 自由 行程 越 大越 好 。 
. 膜 片 弹簧 离合 器 在 分 离 时 ， 膜 片 弹簧 会 产生 反 向 锥 形变 形 ， 使 压 盘 与 从 动 盘 





. 检查 传动 轴 花 键 轴 与 滑动 又 花 键 的 配合 间隙 ， 最 大 不 得 超过 0. 4mm。 
.EQ1092 型 汽车 的 蹄 鼓 间 陈 值 ， 支 承 端 比 凸 轮 端 大 。 

. 流量 控制 阀 被 卡 住 是 劲 力 转 向 方向 发 球 或 跑 偏 的 原因 之 一 。 

192. 








КЕ ВЕЕ, ЗА 1и, МЕЛКИЕ ЛЕВОН 50) А ЭН 5 ЛХ а А005 А 
进行 汽车 二 级 维护 前 ， 检 查 发 动机 的 转速 为 1200r/min В}, И ЕВУЖДИЙ 


进行 空调 系统 检修 时 ， 抽 真空 之 前 ， 应 进行 泄漏 检查 。 
一 般 技 术 状 况 良 好 的 蓄电池 ， 单 格 电压 应 在 1.5V 以 上 ,并 在 5s 内 保持 


在 蒙特 利 尔 协议 书 中 CFC134a 被 列 为 第 二 批 禁 用 物质 。 

冬季 采暖 时 ， 必 须 打 开 汽 车 А/С 开关 。 

发 电机 内 部 定子 或 转子 线圈 某 处 有 断路 或 短路 导致 充电 电流 不 稳 。 

喇叭 触 点 经 常 烧 坏 故障 的 原因 可 能 是 喇叭 线圈 臣 间 短路 。 

电磁 离合 器 传动 带 盘 与 压力 板 接合 面 磨损 严重 而 打滑 会 导致 空调 压缩 机 不 运 
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一 、 职 业 道德 知识 











(二 ) 选择 题 
1.B 2.B 3.C 4.C 
п. 12D 13.C 14.B 
21.C 22A 23D 24.D 
З.А 32А 33A 34A 
Д.С 4.0 43.A ДА.А 

(三 ) 判断 题 
1. x 2. х 3. х 4. х 
ll.x 12V 13.V 14.x 
21.V 22V 23.V 24.x 

二 、 汽 车 修理 基础 知识 

(二 ) 选择 题 
1. В 2.А 3. С 4.0 
ШС 12B 13А 14А 
21.B 220 23.B 24.В 
З.с 32А 33.0 34.0 
41.А 42C 430 44А 
51.C 52.0 53.B 54.С 
6.А 62.0 63.0 64.C 
71.В 72.C 73.A 74р 
8LB 82А 830 84.C 
91.B 92.А 

(三 ) 判断 题 
1. x 2. х ЗМ 4х 
ПМ 102. х 3х 14.x 
21.x Эх ЗА 24V 
З.М 32x 33. х 34.x 
4. х 42. х 43.\У ДА. х 
5l.V 5.V 5.V 54V 
6l.V 60.х 63.\У 6х 

三 、 汽 车 电源 系统 知识 

(二 ) 选择 题 
1.C 2.А 3. А 4.А 
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5. В 

15. О 
25. В 
35.0 
45. В 


5. х 
15. х 
25. М 


5. А 
15. 
25. 
35. 
45. 
55. 
65. 
75. 
85. 


оь а очоь ыч 


5. М 
15. х 
25. V 
35. х 
45. М 
55. x 
65. М 


5. В 


6. 0 

16. С 
26. В 
36. В 


6. М 
16. х 
26. М 


6. А 
16. 
26. 
36. 
46. 
56. 
66. 
76. 
86. 


бое 


< 


16. x 
26. V 
36. х 
46. х 
56. х 
66. М 


6. А 


Un 
ч рч : 
УБР ОЗОЗЗОЗ 


г 


17. x 
27. х 
37.М 
47. М 
57. V 
67. М 


7.0 


8. В 

18. С 
28. А 
38. В 


8. x 
18. х 
28. х 


8. А 
18. 
28. 
38. 
48. 
58. 
68. 
78. 
88. 


вов рРрРЗ- 


8. x 

18. М 
28. М 
38. М 
48. х 
58. х 
68. М 


8. А 


9. С 

19. В 
29. В 
39. В 


9. М 
19. х 
29. х 


9. А 
19. 
29. 
39. 
49. 
59. 
69. 
79. 
89. 


оборо 


9. x 

19. х 
29. х 
39. М 
49. М 
59. М 
69. М 


9. В 


10. 


поь окыс у 


ами 


= р ОО 


® wr Фп 
о ФЕ = 5 = 


ПА 12B 13.C 14С 15.C 16С 1.0 18А 19А 20C 
21.B 22А 236 24C 256 26C 0276 28C 2.6 30C 
31.2 32А 33.С 

(=) 判断 题 
LV 2V 3х 4V БУ бх 7.М 8V 9.x 10.V 
lx 12x ВУ 14V 15V 16V 17.x 

四 、 汽 车 起 动 系统 知识 

(二 ) 选择 题 
1.C 2.C 3. C 4.C 5.C 6.C 7.A 8.С 9. А 10. В 
ША 12B 13.B 14A 

(三 ) 判断 题 
LV 2V 3V ах 

五 、 汽 车 点 火 系统 知识 

(二 ) 选择 题 
1.D 2.A 3.A 4.C 5.B 6.C 7.A 8.C 9.B 10. 
Ш.С 12B 13B 14А 15А 16А МС 18A 19р 20. 
21.0 22А 23.C 24C 25B 26C 27C 28B 29р 30. 
31.2 32.0 33.C 340 350 36.B 37.A 38A 3.B 40. 
41.C 42C 43.B 4.А 45В 46.B 40 4А 49.0 50. 
51.0 520 5.A 54C 55.С 56А 576 58.8 

(=) 判断 题 
LV 2V 3.x 4x 5.V 6V 7x 8. x 9.V юм 
ПМ 12V 13.x 14.x 

六 、 汽 车 发 动机 知识 








эр бор 





(二 ) 选择 题 
1.D 2.D 3.C 4.B SG 6.B 7.A 8.A 9.B 10. В 
П.А 12. В 13. А 14. р 15. р 16. А 17. А 18. В 19. С 20. А 
21. А 22. А 23. А 24. р 25. В 26. р 27. С 28. А 29. р 30. А 
31. В 32. В 33. А 34. В 35. А 36. В 37. В 38. С 39. А 40. С 
41.0 42. С 43. С 44. В 45. В 46. В 47. С 48. В 49. С 50. А 
51. р 52. А 53.0 54. А 55. С 56. А 57. В 58. В 59. А 60. В 
61. А 62. В 63. А 64. А 65. А 66. В 67. А 68. С 69. В 70. С 
71.0 72. С 73. А 74. В 75. А 76. С 77. С 78.0 79. А 80. С 
81. А 82. В 83. С 84. В 85. В 86. D 87. В 88. А 89. С 90. В 
91. р 92. А 93. С 94. С 95. А 96. В 97. А 98. р 99. р 100. р 


101. С 102.0 103.А 104 В 105. В 106. В 107. В 108.C 109.с 10. А 
П.С 112.C 113.C 14. В 115.А 116.С 117.С 118. А 119.А 120.В 
121.С 122.А 123.С 124.0 125. В 126.А 127. А 128.В 129.В 130. В 
131.2 132.B 133.В 134. А 135.А 136. С 137. В 138. В 139.C 140.р 
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141. С 
151. В 
161.0 
171. В 
181. А 
191. А 
201. В 
211.0 

( 


1. В 
1. 
21. 
31. 
41. 
51. 
61. 
71. 
81. 
91. 
101. 
111. 
121. 
131. 
141. 
151. 
161. 
171. 
181. 
191. 
201. 
211. 
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